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Vorwort

Wir, die Bahnen der Stadt Monheim GmbH (BSM), sind ein
modernes Verkehrsunternehmen. Neben dem offentlichen
Personennahverkehr betreiben wir zusatzlich Glterschienen-
verkehr mit eigener Schieneninfrastruktur und runden so unser
Angebot ab.

Nahverkehr, in einer Zeit mit stetig ansteigendem Verkehrsauf-
kommen auf den StraBen, stellt uns vor immer neue Heraus-
forderungen. So arbeiten wir an einer kontinuierlichen Opti-
mierung von Betriebsablaufen, um Anschiussbeziehungen fur
unsere Kunden zu verbessern oder zu beschleunigen. Kunden-
service hat bei den BSM einen bescnderen Stellenwert. In einem
verzweigten Verkaufsstellennetz im Stadtgebiet kénnen unsere
Fahrgaste alle Dienstleistungen, von der Beratungsleistung bis
zum Fahrscheinverkauf, bequem und kompetent abrufen.

Unter ,modern” verstehen wir die Becbachtung neuester
Entwicklungen und Technologien im OPNV-Markt und
deren wirtschaftliche Beurteilung. Hier hat unser Unternenmen
umfangreiche zukunftsorientierte Vorkehrungen getroffen, die
einmal eine Verbesserung der wirtschaftlichen Situation durch
die Realisierung von Synergieeffekten betreffen, die aber auch
Zusatznutzen flr unsere Fahrgdste - z.B. in Form von Ist-Fahrzei-
tenanzeige an Haltestellen - mit sich bringen.

Gleichzeitig ist aber auch die allgemeine wirtschaftliche
Entwicklung zu betrachten, hat sie doch unmittelbar Aus-
wirkungen auf die BSM und deren Erfolg. Da wir in beiden
groBen NRW-Verkehrsverbiinden Mitglied sind, haben die
Entscheidungen dort ebenfalls Einfluss auf unser Unternehmen.
Besondere Beachtung finden dabei die Tarifentscheidungen in
beiden Verbinden sowie die Entwicklung des Dieselpreises.
Beide Punkte seien an dieser Stelle nur stellvertretend fur zahl-
reiche externe, von den BSM nur mittelbar bzw. nicht zu beein-
flussende Faktoren mit direkter Auswirkung auf das Jahreser-
gebnis genannt.

Weitere Einflisse kommen von politischer Seite durch die im
Dezember 2009 in Kraft tretende EU-Verordnung 1370/2007
und die noch nicht konkret abzusehenden Auswirkungen auf
die nationale Gesetzgebung. Die BSM sind in einem notwendi-
gen Wandel begriffen und stellen sich den kommenden Heraus-
forderungen, um fur die Kunden und die Stadt Monheim am
Rhein auch weiterhin ein modernes und erfolgreiches Verkehrs-
unternehmen sein zu kénnen.

An dieser Stelle sei allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern

groBer Dank ausgesprochen, die im Jahr 2008 durch ihren per-
sénlichen Einsatzden Erfolg des Unternehmens erméglichten.

DY L
etlef HBYermann

Bericht des Aufsichtsrates

Der Aufsichtsrat hat die Geschaftsfihrung wéhrend des
Berichtsjahres in der durch Gesetz und Gesellschaftsvertrag vor-
geschriebenen Form Uberwacht.

Es fanden 7 Sitzungen statt, in denen die erforderlichen
Beschlisse gefasst wurden. Der Geschaftsfuhrer hat den
Aufsichtsrat laufend Uber wichtige Geschaftsvorgange unter-
richtet.

Die Buchfiihrung, der Jahresabschluss und der Geschaftsbericht
fur das Jahr 2008 wurden durch die von der Gesellschafter-
versammlung als Abschlussprifer bestellte Integritas Gesell-
schaft fur Revision und Beratung mbH, Langenfeld, gepruft und
mit dem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk versehen.

Der Aufsichtsrat billigt den von der Geschaftsfihrung auf-
gestellten Jahresabschluss und empfiehit der Gesellschafter-
versammlung in Ubereinstimmung mit der Geschaftsfiihrung
die Feststellung.

Der Verlust wird nach dem Beherrschungs- und Gewinn-
abfihrungsvertrag von der Monheimer Versorgungs- und
Verkehrs-GmbH unter Beachtung der Zuldssigkeit nach EU-
Kriterien ausgeglichen.

Der Aufsichtsrat spricht dem Geschaftsfuhrer fur die vertrauens-
volle Zusammenarbeit und allen Beschdftigten des Unterneh-
mens seinen Dank fur die im Berichisjahr geleistete erfolgreiche
Arbeit aus.

Monheim am Rhein, im Juni 2009

e -7 S
Dr. Thomas Dunchheim

Vorsitzender des Aufsichtsrates
Blrgermeister
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Das Datum 05. Dezember 1908 ist in den Archiven der Rheinge-
meinde Monheim als die Geburtsstunde der heutigen Bahnen
der Stadt Monheim GmbH festgehalten. An diesem Tag, nach
ca. 8 Monaten Bauzeit, wurde der elektrische Bahnbetrieb auf
dem Streckenabschnitt Langenfeld Bahnhof — Monheim Her-
weg aufgenommen. Die Betriebsfihrerschaft der ,Kleinbahn
der Rheingemeinden” lag zum damaligen Zeitpunkt bei den
Rheinisch-Westfalischen Elektrizitatswerken (RWE), die Anfang
des zwanzigsten Jahrhunderts zahlreiche elektrische Bahnen im
heutigen Nordrhein-Westfalen unterhielten. In den nachsten
Jahren wurde das betriebseigene Schienennetz mit Anschliis-
sen nach Leverkusen-Rheindorf bzw. Baumberg auf ca. 13 km
erweitert.

Die Kleinbahn verzeichnete im Anschluss an die Ausbauphase
eine rasante Entwicklung. Bereits in den dreiBiger Jahren betrug
das Guteraufkommen auf der Schiene ca. 350.000 Tonnen pro
Jahr, im Personenverkehr nutzten fast 400.000 Fahrgaste das
Angebot.

A
A

Festansprache des BSM Geschaftsfuhrers Detlef Hovermann

Hundertjahrfeier,

Nachdem die Stadt Monheim 1962 die Betriebsfihrung des
Unternehmens tbernahm, wurde das Unternehmen in ,Bah-
nen der Stadt Monheim” umbenannt. Zu dieser Zeit erfolgte
die Verlagerung des Personenverkehrs von der Schiene auf die
StraBe. Insgesamt lag das Fahrgastaufkommen Anfang der 60er
Jahre bei ca. 1,6 Mio. Fahrgasten im Jahr. In der Folgezeit nutz-
ten die Bahnen der Stadt Monheim die flexiblen Maglichkei-
ten des StralBenpersonenverkehrs und erschlossen das gesamte
Stadtgebiet durch ein Stadtbussystem. Geférdert wurde diese
erfolgreiche Entwicklung durch die rapide wachsende Einwoh-
nerzah! Monheims.

Die 80er Jahre standen ganz im Zeichen der grof3en Verkehrs-
verbiinde in NRW. Im Norden griindete sich der Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr (VRR) im Jahr 1980, wahrend der stidlicher ge-
legene Verkehrsverbund Rhein-Sieg im Jahr 1987 seinen Betrieb
aufnahm. Die Grindung der Verbinde sollte die Entwicklung
des Personennahverkehrs fordern, indem z.B. einheitliche Ta-
rifsysteme installiert wurden mit unternehmenstbergreifender
Gultigkeit. Die BSM GmbH ist seit Grindung von VRR bzw. VRS

Verbundpartner in beiden Verkehrsverblinden, die Stadt Mon-
heim am Rhein wird in beiden Verbinden als Grindungs-
mitglied gefihrt. Diese Doppeimitgliedschaft besitzt bis zum
heutigen Tage Einmaligkeit in NRW.

Erste Reihe: v.l.n.r.:
Stellvertretender Blrgermeister Karl Kénig, Ehrenbirgermeisteri
Ingeburg Friebe, ehemaliger BSM Geschéftsfuhrer Bernd Bolesta

Anfang der 80er Jahre wurde das Schienennetz der BSM neu
strukturiert. Die Verlegung der bis dato durch das Stadtgebiet
verlaufenden Gleistrasse an den Ortsrand bedeutete eine deut-
liche Verkehrsverbesserung flr Monheim. Die SchlieBung des
Shell-Werkes Ende des Jahres 1987 ergab jedoch einen herben
wirtschaftlichen Ruckschlag fiir das Unternehmen. Der Verfust
des groBten Bahnkunden konnte nicht substituiert werden.

her angereiste
Direktor der S irger Lokalbahn,
Herr Gunter Mackinger, brachte ein ,wertvolles” Geschenk mit.




Vor der Sonderfahrt:
Betriebsleiter Stefan Kunig

Trotzdem hielt der Eigentimer, die Stadt Monheim am Rhein,
an ,der Schiene” fest. Dies kommt unserem Unternehmen,
aber auch der gesamten Region heute sowie hoffentlich auch
zukiinftig entgegen. Angesichts stetig steigender Spritpreise,
Mautgebiihren und weiterer Kostenfaktoren wird der Gliterver-
kehr immer attraktiver. Die Schienenanbindung ist bei Gewer-
beansiedlungen als Standortvorteil zu sehen und wird bereits
von zahlreichen Unternehmen bei Ansiedlungsentscheidungen
vorausgesetzt.

Das 100-jahrige Bestehen unseres Unternehmens in Monheim
wurde im Rahmen eines Festaktes am 05. Dezember 2008 auf
dem Betriebshof der BSM gewdirdigt. Zu diesem Festakt mit Uber
hundert geladenen Gasten wurde noch einmal die wechselvol-
le Geschichte der BSM dargestellt. Neben dem Geschaftsfuhrer
des VDV-Landesverbandes NRW, Herrn Wente, gab auch der
stellvertretende Blrgermeister der Stadt Monheim am Rhein,
Herr Kénig, in seinen GruBBworten ein Bekenntnis zum &ffentli-
chen Nahverkehr in der Stadt Monheim am Rhein ab. Herr Di-
rektor Mackinger, geschaftsfihrender Direktor der Salzburger
Lakalbahn, schilderte die freundschaftlich gepragte langjéhrige
Geschaftsheziehung Uber die Bundesgrenzen hinaus, wdhrend
Geschéftsfuhrer Detlef Hévermann in seiner Rede - neben dem
Dank an alle an der erfolgreichen Unternehmenspolitik der Ver-
gangenheit beteiligten Personen - insbesondere auf die aktuelle
wirtschaftliche Lage des Unternehmens und der zukinftigen
Strategie einging.

Im Rahmen der Feierlichkeiten zum 100. Betriebsjubilaum
wurde in den Sommerferien 2008 - als weiteres Highlight
vor allem fur die jungen Monheimer - ein Kinderfest auf dem
Betriebshof veranstaltet.

Dort konnten die Kinder und deren Eltern an einem ganz be-
sonderen Erlebnis teilhaben: Die BSM bot zwei Fahrten mit einer
historischen Dampflokomotive, einmal nach Kéln und zum an-
deren nach Oberhausen an. Das Interesse aus der Bevolkerung
an diesen Zugfahrten war so groB, dass beide Touren inner-
halb kurzer Zeit ausgebucht waren, Das Kinderfest selbst war
ein groBes Erlebnis sowohl fir die Kleinen, aber auch fir die
Mitarbeiter der BSM, die diesem Tag zum Erfolg verholfen ha-
ben.

Stefan Kunig — Gunter Mackinger

Die Bahnen der
Stadt Monheim

Verlag Kenning
Eine Neuauflage des Buches ,Die Bahnen der Stadt Monheim”
konnte punktlich zum Festakt veroffentlicht werden. Der
Betriebsleiter der BSM Herr Stefan Kunig und Direktor Giinter
Mackinger (Salzburg) schildern anhand vieler historischer und
aktueller Originalfotos ausfihrlich die Geschichte der BSM.
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Das Jahr 2008

Die Entwicklung der Sparte Personenverkehr zeigte im zuriick-
liegenden Geschdftsjahr unterschiedliche, ja sogar gegensatzli-
che Aspekte: Einerseits erndhten sich die Einnahmen um 6,3%
im Vergleich zum Vorjahr, andererseits konnte diese Einnahme-
steigerung nicht auf mehr zahlende Fahrgaste zurlckgefuhrt
werden. Die Fahrtenzahlen sanken im Vorjahresvergleich um
5% auf 6,35 Mio.

In den vergangenen Jahren hatten sich die Fahrtenzahlen auf
hohem Niveau stabilisiert. Im Wesentlichen lag dies an attrak-
tiven Angeboten fur Schiiler. Die nunmehr sinkenden Schuler-
zahlen, nicht nur in unserer Region sondern landesweit, fiihrten
folglich auch zu ricklaufigen Fahrgastzahlen. Weitere Griinde
fur die Diskrepanz zwischen Einnahmen- und Fahrgastentwick-
lung sind dem Lagebericht zu entnehmen.

Fahrgastentwicklung der BSM
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Ein dichtes Liniennetz bindet die Region Monheim / Langenfeld
an die Stadte Leverkusen, Dusseldorf und Solingen an (Bild 2).
Mobilitét wird so fur die Blrger in Monheim und Langenfeld
serfahrbar”.

cklung im Personenverkehr
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Gemeinsam mit der Rheinbahn AG, Dusseldorf, und der KWS
AG, Leverkusen, betreibt die BSM GmbH ein Busnetz von 8 Lini-
en mit einer Linienldnge von 187,2 km. Insgesamt werden 540
Haltestellen bedient. Der Fahrplan ist mit seinem 10-Minutentakt
auf einigen Linien mit grol3stadtischen MalBstaben vergleichbar.
Ca. 1,6 Mio. Leistungskilometer werden pro Jahr erbracht.

Das Fahrplanangebot wird mittels 31 Bussen umgesetzt. Fir
die Fahrgaste besonders komfortabler, niederfluriger Einstieg ist
Standard der gesamten Fahrzeugflotte. Besonders im Semmer
fahren unsere Kunden gerne mit einem unserer 18 klimatisier-
ten Bussen (=60%).

Um unseren Fahrgasten ein hochstes MaB an Sicherheitsgefihl
zu vermitteln, wurden alle Fahrzeuge nach und nach mit Video-
kameras ausgestattet. Ein positiver Effekt zeigt sich in diesem
Zusammenhang hinsichtlich mutwilliger Beschadigungen von
Fahrzeuginterieure.

1
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Nachtexpress

Erstmals in der Geschichte der BSM haben wir fir die Nacht-
schwarmer ein spezielles Angebot geschaffen. Mit dem Nacht-
express ist man zu bestimmten Zeiten am Wochenende nicht
mehr auf eine teuere Taxifahrt angewiesen, sondern kann in
den Nachten von Freitag auf Samstag und von Samstag auf
Sonntag den Nahverkehr nutzen.

Der Nachtexpress bindet einerseits die Monheimer Altstadt an
die S-Bahnlinie 6 aus Kéln an, und verbindet auf der anderen
Seite den Stadtteil Baumberg mit der Monheimer Altstadt. Von
dort besteht Anschluss an die Linie 788 aus Dusseldorf. Unse-
re Kunden kannen so die Freizeitmaglichkeiten der beiden be-
nachbarten Metropolen Kéin und Disseldorf nutzen und den-
noch gut nach Hause kommen.

FEIERN — UND SICHER NACH HALSE MIT DEM

BAUMBERG ¥
HOLZWEG

S
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WWW.BAHNEN-MONHEIM.DE

Investitionen

Die BSM, als moderner, innovativer Betrieb mit Blick in die Zu-
kunft, kommt an Businvestitionen nicht herum. Das Unterneh-
men unterhalt einen modernen Fahrzeugpark, welcher den
neuesten Umweltansprichen gentgt. Aber neben den Fahrzeu-
gen, die fur alle Kunden sichtbare Investitionen darstellen, gibt
es auch Ausgaben, die nicht unmittelbar greifbar, aber dennoch
unverzichtbar fir die weitere Entwicklung der BSM sind.

Auch in diesem Jahr wurde, wie bereits in den Vorjahren, in Ko-
operation mit den Partnerunternehmen , Ostliches Ruhrgebiet”
unser Fahrzeugpark erneuert und in die Jahre gekommene
Fahrzeuge wurden gegen Neue ersetzt. Hohe Prioritdt bei der
Neubeschaffung von Fahrzeugen besitzt ein moglichst geringer
SchadstoffausstaB.

12

So wurden im Berichtsjahr zwei neue Citaro-Busse von Daimler-
Benz angeschafft. Beide halten die besonders strenge EURO-5
-Norm mit EEV-Standard (EEV = Enhanced Environmentally fri-
endly Vehicle) ein und sind damit auch in Innenstadtbereichen
mit hohen Immissionswerten einsetzbar. Der Umweltschutz hat
bei den BSM einen absolut hohen Stellenwert. Der oben er-
wéhnte EEV ist der gegenwartig anspruchsvellste europaische
Abgasstandard fur Busse und LKW. Diese besonders umwelt-
schonenden Fahrzeuge Ubertreffen die Abgasqualitat der ab
Oktober 2008 bei LKW und Bussen fir alle neuen Fahrzeug-
typen gultigen Norm Euro 5. Selbstredend sind die Fahrzeuge
tberwiegend mit Klimaanlage und zu 100% mit Kameralber-
wachung ausgestattet. Hier wird neben der Umweltfreundlich-
keit auch dem Komfortgedanken sowie der Umsetzung des Si-
cherheitsbedUrfnisses fir unsere Kunden und Fahrer Rechnung
getragen.

Im Interesse der Wirtschaftlichkeit des Unternehmens sowie
unter dem Gesichtspunkt der Wirdigung der Mehrzahl unse-
rer Fahrgaste, welche unsere Dienstleistung ordnungsgemal
bezahlen, haben die BSM auch in Kontrolltatigkeiten investiert
und dem ,Fahren ohne Fahrausweis" einen Riegel vorgescho-
ben. Erstmals im Dezember des Berichtsjahres wurde ein ex-
ternes Unternehmen mit Fahrausweiskontrollen beauftragt. Die
Reaktion der Fahrer und der zahlenden Fahrgaste war Uber-
aus positiv. Bereits in dem ersten Monat konnten zahireiche
JSchwarzfahrer” ermittelt werden. Das beauftragte externe
Unternehmen wird lediglich nach Bedarf eingesetzt, hierdurch
werden die Aufwendungen fir die Kontrolltatigkeit in einem
Uberschaubaren Rahmen gehalten.

Ausblick auf das Jahr 2009

Grundlagen fiir zukunftsgerichteten Investitionen wurden im
Berichtsjahr bereits gelegt. Hier sollen nur die Wesentlichen gé-
nannt werden.

So wurde erstmals in Zusammenarbeit mit der Stadt Monheim
sowie mit den entsprechenden Landesbehdrden eine Busbe-
schleunigung geplant, die im Jahr-2009 umgesetzt wird. Diese
Technik ermdglicht es den BSM-Fahrzeugen die Ampeln auf der
Opladener Stralle - zwischen Monheim und Langenfeld - an-
zusteuern, und zu Gunsten des OPNV zu beeinflussen. Bei der
Ansteuerung fordert der Bus Uber eine an der Ampelanlage
angebrachte Kamera eine , Grinzeit” an, damit eine Weiter-
fahrt ohne Verzégerung méglich ist. Schnellere Verbindungen
zwischen Langenfeld S-Bahnhof und Monheim Busbahnhof mit
den Linien 790 / 791 sind die Folge. Der mitfahrende Individual-
verkehr profitiert ebenfalls, er ,schwimmt in der griinen Welle”
mit.

Als modernes Verkehrsunternehmen achten die BSM auf eine
maoglichst wirtschaftliche Leistungserstellung und hinterfragen
standig Verbesserungsmaéglichkeiten im internen Betriebsab-
lauf. In diesem Zusammenhang eine wichtige Investition in die
Zukunft ist z.B. die Anschaffung eines Fahr- und Dienstplanpro-
gramms, durch welches sich insbesondere die Fahrzeug- und
Fahrereinsdtze effizienter und schneller gestalten lassen. Die
Module ,Fahrplanung”, ,Dienstplanung” und ,Disposition”
sowie die ,Umlaufbildung” greifen optimal ineinander und
gleichen sich untereinander ab. Die gesetzliche Bestimmung der
Lenk- und Ruhezeiten fUr das Fahrpersonal sind im Programm
hinterlegt und werden quasi automatisch eingehalten. Eine
schnelle Reaktion auf Anderungen im Linienverlauf im Zuge
von z.B. Baustellen ist einfach und kurzfristig méglich. Sonder-
fahrten, wie etwa Zusatzbusse bei GroBveranstaltungen,
sind ohne groBen Aufwand einplanbar. Mit dem Fahrplan-
modul kénnen beispielsweise eigene Aushangfahrplane erstellt
werden; somit erhéht sich die Flexibilitat bei der Fahrplangestal-
tung deutlich.

Insgesamt ist dies eine wichtige Investition in die Manifestierung
der Eigenstandigkeit der BSM als ,Zwerg” in der umliegenden
OPNV-Landschaft bei gleichzeitiger Verbesserung der Wirtschaft-
lichkeit auf mittlere Sicht. Dies gilt auch fur die Anschaffung
eigener Fahrscheinentwerter, die fur das Folgejahr vorgesehen
ist. Mit dieser Investition wird eine weitere Unabhdngigkait im
Betriebsmitteleinsatz erreicht. FUr den Kunden wird dies ledig-
lich durch den veranderten Entwerteraufdruck sichtbar sein; die
Fahrscheine erhalten dann den ,eigenen” Entwerteraufdruck
der BSM und nicht mehr den der Rheinbahn.

Die fur 2011 vorgesehene Einfiihrung eines ITCS-Systems {In-
termodal Transport Control System) wurde planerisch vorberei-
tet und mit den Nachbarbetrieben abgestimmt. Das ITCS starkt
das technische Ruckgrat der modernen BSM enorm, indem es
einen zuverldssigen, fahrgastfreundlichen und wirtschaftlichen
Betriebsablauf gewshrleistet. Es steuert die Display- Anzeigen
an den Fahrzeugen und stellt die Verbindung zur Leitstelle mit-
tels Datenfunk her. So kann der Disponent an der Leitstelle die
Verkehrssituation sofort erkennen und entsprechend eingreifen,
um z.B. AnschlUsse sicherzustellen. Der Verkehrszustand wird
permanent aufgezeichnet und kann auf Schwachstellen hin
dusgewertet werden.

13
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i Die Geschaftsentwicklung im Eisenbahnverkehr ist gekennzeich-
net durch das ruckldufige Guterverkehrsaufkommen aufgrund
der allgemeinen konjunkturellen Lage im Jahr 2008. Zusatzlich
ergab sich ein Sondereffekt fiir den Bereich Holztransport. Der
Sturm , Kyrill” witete im Jahr 2007 intensiv in den Waldern
der Bundesrepublik. Die Folge war ein extrem hohes Auftrags-
volumen bedingt durch die zu beseitigenden Sturmschaden in
den Waldern. Nachdem im Friihjahr 2008 die Bereinigung ab-
gearbeitet war, brach jedoch erwartungsgemai der gesamte
Holzmarkt zusammen, so dass kein weiterer Umsatz mit Holz-
transporten fur die BSM zu erzielen war. Aus diesen Grinden
fiel das Tonnageaufkommen des Berichtsjahres unter den Wert
aus 2006.

Belérderte Giiter in Tonnen

Die bis zum 31. Dezember 2008 geltende Eisenbahnkonzessi-
on ist im Berichtsjahr neu an die Bahnen der Stadt Monheim
GmbH vergeben worden. Die Betriebsgenehmigungen zur Per-
sonen- und Guterbeférderung auf der Schiene wurden bis zum
31.12.2023 neu erteilt. Der Betrieb einer eigenen Eisenbahninf-
rastruktur bis zum 31.12.2058 wurde ebenfalls vom Land NRW
genehmigt.

15




Jahresabschluss 2008

Bilanz der Bahnen der Stadt Monheim GmbH Monheim am Rhein, zum 31. 12. 2008

Gewinn- und Verlustrechnung der Bahnen der Stadt Monheim GmbH fiir das Geschéiftsjahr 2008

Aktivseite
31.12.2008 Vorjahr
€ T€
A. Anlagevermdgen
|. Immaterielle Vermdgensgegenstande 149.438,71 134,5
Il. Sachanlagen 4.283.893,27 4.298,9
Ill. Finanzanlagen 3.672.109.63 5.969.9
8.105.441,61 10.403.3
B. Umlaufvermdgen
l. Vorrate
1. Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 266.188,66 2284
Il. Forderungen und sonstige
Vermégensgegenstande
1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 103.746,45 3146
2. Forderungen gegen Gesellschafter 2.140.446,68 1.792,9
3. Sonstige Vermédgensgegenstande 327.716.26 296.2
2.571.909,39 2.403,7
lll. Kassenbestand, Guthaben
bei Kreditinstituten 910.239.47 505,0
3.748.337,52 3.137.1
C. Rechnungsabgrenzungsposten 2.767,72 1.8
11.856.546,85 13.542,2
Passivseite
31.12.2008 Vorjahr
€ T€
A. Eigenkapital
I. Gezeichnetes Kapital 2.380.000,00 2.380,0
Il. Kapitalriicklage 375.290.87 3753
2.755.290,87 2.755.3
B. Ruckstellungen
1. Ruckstellungen fur Pensionen 7.566.834,54 72243
2. Sonstige Rickstellungen 1.103.754.18 1.169.9
8.670.588,72 8.394,2
C. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 98.733,45 1.998.9
2. Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen 3.726,30 6,7
3. Sonstige Verbindlichkeiten 328.207,51 3871
430.667,26 2.392,7
D. Rechnungsabgrenzungsposten 0,00 191
11.856.546,85 13.542,2

Monheim am Rhein, 26. Mai 2009
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. Umsatzerltse
. Sonstige betriebliche Ertrage

. Materialaufwand

a) Aufwendungen fir Roh- Hilfs- und Betriebsstoffe
b) Aufwendungen fur bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Lohne und Gehélter

b) Soziale Abgaben und Aufwendungen
fur Altersversorgung und fir

Unterstitzung (davon fur Aftersversorgung:
952.211,97 €

i. Vj. 898.494,29 €)

. Abschreibungen auf immaterielle

Vermégensgegenstdnde des Anlagevermégens
und Sachanlagen

. Sonstige betriebliche Aufwendungen

. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage

{davon aus verbundenen Unternehmen
32.888,77 € i.V|. 128.020,31 €)

Ergebnis der gewdhnlichen Geschéaftstatigkeit

Sonstige Steuern

10. Ertrdge aus Verlustibernahme

11. JahrestiberschuB/Jahresfenlbetrag

2008
€

5.403.704,42

1.051.011,07
-1.207.876,94
-359.160.14

-1.567.037,08
-3.497.344,15
-1.634.490,77

-5.131.834,92

-685.577,10

-1.421.387,07

— 1897598

-2.181.344 .75

-7.836,74

2.189.181,49

0.0

Vorjahr
TE
5.152,3
662,7
-1.065,9
-316.5
-1.382,4

-3.318,4

-1.580.,0
-4.898,4

-640,4
-754,1

25157

— -1 6087
-7,6

— 16163

0.0
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Geschaftstatigkeit

Integriert in den Kenzernkreis der stadtischen Monheimer Ver-
kehrs- und Versorgungs- GmbH (MVV) sind die Bahnen der
Stadt Monheim GmbH (BSM), als 100%iges Tochterunterneh-
men, far Planung und Durchfihrung des , Offentlichen Perso-
nennahverkehrs” (OPNV} in der Stadt Monheim am Rhein und
den angrenzenden Gebietskdrperschaften zustandig. Neben
der BSM GmbH bilden das Allwetterbad der Stadt Monheim am
Rhein GmbH (100%), die SEG-Stadtentwicklungsgesellschaft
Monheim am Rhein (100 %), die MEGA Monheimer Elektrizi-
tats- und Gasversorgung GmbH (50,1%), die Verbandswasser-
werk Langenfeld- Monheim GmbH & Co. KG (35,6%) und die
Verbandswasserwerk Beteiligungs-GmbH (35,6%) den MVV-
Konzernverbund.

Mit ihrer Mitgliedschaft in den beiden groBten Verkehrsverbin-
den Nordrhein-Westfalens, dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) und dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), nehmen die
Bahnen der Stadt Monheim GmbH eine besondere Rolle im re-
gionalen OPNV ein. Dariiber hinaus behaupten sich die BSM
seit Uber 100 Jahren erfolgreich in der Sparte Guterverkehr als
Eisenbahnbetriebsunternehmen und Eisenbahninfrastrukturun-
ternehmen.

Geschaftsentwicklung

Mit einem realen Wachstum des Bruttoinlandsprodukies in Hohe
von 1,3% hat sich das Wirtschaftswachstum der Bundesrepub-
lik Deutschland im Jahr 2008, im Vergleich zum Vorjahr, nahezu
halbiert. Der Anstieg der Wirtschaftsleistung im Jahresverlauf ist
vor allem auf das gute erste Quartal 2008 zuriickzufihren. Im
vierten Quartal ist die deutsche Wirtschaft, ausgelést durch die
Turbulenzen an den internationalen Finanzmarkten, stark ein-
gebrochen und befindet sich seitdem in einer Rezession. Weder
das Exportwachstum (+3,9% zum Vorjahr), noch der private
Konsum (+/- 0,0% zum Vorjahr) trugen - trotz deutlicher Lohn-
steigerungen und Rekordbeschaftigung - zu einer Wirtschafts-
stabilisierung bei. Mit einem Rekerdhoch von fast 150 US § im
Sommer des Berichtsjahres und einem Tiefststand von unter 50
US $ im Dezember des Jahres 2008, war der Olpreis zu einem
unkalkulierbaren Faktor in den Unternehmensbilanzen der Nah-
verkehrsbranche (OPNV) avanciert und teilweise zum Spielball
kurzfristig orientierter Spekulanten geworden.

Der VRS stellte fur das Jahr 2008 einen Fahrgastzuwachs in
Hohe von +1,7% bzw. +8,3 Mio. Fahrten fest. Insgesamt ent-
schieden sich 491,2 Mio. Fahrgaste fur den OPNV. Insbesondere
steigende Benzinpreise im Herbst des Jahres, die Einfihrung des
VRS-Tarifs im grenziberschreitenden Verkehr zum Kreis Ahrwei-
ler (Juni 2008) und eine zunehmende Sensibilisierung fir das
Thema Klima/Umwelt werden als Griinde fur den Zuwachs ge-
nannt. Die Einnahmen im Verkehrsverbund erhéhten sich um
6,2% auf 465,1 Mio. € im Berichtsjahr. Neben dem Fahrgast-
zuwachs kommt hier die Tariferhéhung zum 01. Januar 2008 in
Hohe von +4,5% zum Ausdruck.

Lagebericht

Im VRR erreichten die Fahrgastzahlen insgesamt einen \Wert von
1.110 Mio. Fahrten, einem Zuwachs von +1,3%. Ebenso wie
im VRS ist die Steigerung der Fahrgeldeinnahmen um +5,8% -
neben der Fahrgaststeigerung - auf die Tarifanpassung zum 01,
August 2008 zurlckzufiihren, die mit einer Anderung der VRR-
Tarifstruktur verbunden wurde. Das positive Ergebnis deutet
darauf hin, dass die Tarifstrukturreform 2008 von den Kunden
positiv aufgenommen wurde,

Das Fahrgaststeigerungspotenzial der vergangenen Jahre
lag bei den Bahnen der Stadt Monheim GmbH inshesonde-
re im Ausbildungs- bzw. Schulerverkehr. Durch Einflihrung
des attraktiven Schuler-Tickets (UT) konnten beispielsweise
in diesem Bereich verstarkt Neukunden gewonnen werden.
Allerdings sind die in den Verblnden im Jahr 2008 festzustel-
lenden rucklaufigen Schiler- und Auszubildendenzahlen deut-
lich auch bei der BSM feststellbar. Stagnierten bereits im Vor-
jahr die Fahrgastzahlen der BSM im Personenverkehr, so sank
das Gesamtfahrgastaufkommen im Berichtsjahr auf 6.348.613
Fahrten, gleichbedeutend mit einem Rickgang von -5,0%.

Auch im Guterverkehr sank das Frachtauftkommen des Jahres
2008: Mit 24.230 t sank das Tonnageaufkommen unter den
Wert aus 2007. Neben dem Rickgang im Stahlbereich zeig-
ten sich insbesondere die Nachwirkungen des Wirbelsturms
LKyrill” aus dem Jahr 2007 in den Tonnagezahlen. Nach-
dem die Uberkapazititen im Holzbereich in der 1. Jahres-
halfte 2008 abgearbeitet waren, kollabierte der Holzmarkt
im weiteren Jahresverlauf. Der Unfall zweier betriebseigener
Lokomotiven Mitte des Berichtsjahres hatte fur die Guter-
verkehrssparte nur begrenzte Auswirkungen, da der Schaden
Uber eine Versicherungsleistung gréBtenteils abgedeckt war.

Vermogens-, Finanz- und Ertragslage

BSM weist zum 31. Dezember 2008 eine Bilanzsumme von
11.857 T€ (Vorjahr: 13.542 T€) aus. Die Eigenkapitalquote liegt
bei rd. 23,2 % (Vorjahr: rd. 20,3 %). Der Anstieg der Eigen-
kapitalquote beruht bei einem unverdnderten Eigenkapital aus
dem Rickgang der Bilanzsumme. Im Geschaftsjahr 2008 lagen
liquide Mittel in ausreichendem Maf3e vor, so dass die Liguiditat
jederzeit gesichert war.

Das Ergebnis vor Verlustibernahme ging um 573 T€ auf 2.189
T€ zurlick. Es setzt sich aus einem negativen Betriebsergebnis
von rd. 2.359 T€ (Morjahr: rd. 1.868 T€) und einem positiven
Finanzergebnis von rd. 170 T€ (Morjahr: rd. 252 T€) zusammen.
Das Betriebergebnis stellt sich weiterhin als nicht zufriedenstel-
lend dar. Aufgrund des bestehenden Gewinnabfihrungsver-
trags mit der MVV wird der Verlust von der MVV (bernommen,
sodass die BSM nach der Verlustibernahme ein ausgeglichenes
Jahresergebnis von null ausweist.

Die Umsatzerldse im Personenverkehr der BSM erhéhten sich im

Berichtsjahr um +6,3%. Diese Entwicklung findet hauptséch-
lich ihre Begriindung in den Tarifsteigerungen der Tarifverbtnde

19



20

VRR (+3,9% zum 01. August 2008) und VRS (+4,5% zum 01,
Januar 2008). Aber auch die im Vergleich zum Vorjahr geringere
Belastung aufgrund von Ausgleichszahlungen fir Ubersteiger
an andere Verkehrsunternehmen beeinflusste die positive Ent-
wicklung der kassentechnischen Einnahmen (+5,3%) deutlich.
Im Bereich des Glterverkehrs konnten die durch die geschilder-
ten Sondereffekte beeinflussten hohen Vorjahresumsatze nicht
gehalten werden. Zusatzliche Dienstleistungsauftrage im Bahn-
bereich substituierten jedoch zumindest teilweise die geringeren
Tonnageauftrége, so dass der Umsatzriickgang mit -8,0% nicht
ganz so deutlich ausfiel. Insgesamt erhéhten sich die Umsatzer-
[6se des Unternehmens auf 5.404 T€ bzw. +4,9%.

Die in 2007 in den sonstigen betrieblichen Ertragen enthaltenen
Provisionsabrechnungen aus Fahrkartenverkaufen diverser Vor-
jahre wiederholten sich im Berichtsjahr nicht. In 2008 wurden
hingegen unter den sonstigen betrieblichen Ertragen Versiche-
rungszahlungen fUr den Lok-Unfall von 503 T€ erfolgswirksam
erfasst.

Die Verfahrensanderung der Fahrzeughezuschussung im VRR,
erstmals fir das Jahr 2008, wirkte sich unter anderem direkt
in der Ertragspaosition , Sonstige betriebliche Ertrage” aus. Die
in diesem Zusammenhang stehenden Zuschusszahlungen fur
.Vorhaltekosten” unterlagen einer deutlichen Kuarzung, die
das Jahresergebnis direkt belastete. Fahrzeugzuschisse werden
erst im Laufe der Nutzungsjahre das Ergebnis durch einen ge-
ringeren Abschreibungsaufwand entlasten. Insgesamt sank die
Ertragsposition , Sonstige betriebliche Ertrage” um 58,6% bzw.
389 TE.

Bei Betrachtung der Position Materialaufwand ist die bereits an-
gesprochene Entwicklung des Kraftstoffbezugs erkennbar: Der
@ Dieseleinkaufspreis erhdhte sich im Vergleich zum Vorjahr um
+17,6%. Im Bereich des Guterverkehrs wirkte sich der Unfall der
Lokomotiven zusatzlich aus; so mussten aufgrund eigener Ka-
pazitatsengpasse Mehrkosten zur Sicherstellung der vertraglich
eingegangenen Verpflichtungen in Kauf genommen werden.
Der Mehraufwand fiir Materialbezug saldierte sich insgesamt
auf +154 TE.

Die Gewerkschaft VERDI hat ihre moderate Tarifpolitik der letz-
ten Jahre, die im Hinblick auf die Erlangung der Wettbewerbsfa-
higkeit kommunaler OPNV-Unternehmen unbedingt notwendig
war und auch weiterhin ist, im Jahr 2008 aufgegeben. Die Ta-
rifparteien einigten sich fur das Berichtsjahr auf eine Erhéhung
von @ +5,1%. Diese Lohnsteigerung helastet das Jahresgesamt-
ergebnis 2008 der BSM mit +234 T€ sehr deutlich und kehrt die
Bemuhungen der Vergangenheit beziglich der Wetthewerbsfa-
higkeit im internationalen Vergleich teilweise um.

Die Anderungen der Sammelposition ,Sonstige betriebliche
Aufwendungen” im Vergleich zum Vorjahr resultiert hauptséch-
lich aus der GUtersparte des Unternehmens. So wurden hier
503 T€ fur die Unfallreparaturen der Loks erfasst. AuBerdem
verteuerte sich aufgrund des Unfalls im Juni 2008 inshescndere
die Versicherungsleistungen. In Erwartung kommender Bahn-
Auftrage wurde die Personalausbildung der Sparte forciert.

Risiken und Chancen
der zukiinftigen Entwicklung

Das bei der BSM GmbH im Hinblick auf das Gesetz zur Kont-
rolle und Transparenz im Unternehmensbereich (KonTrag) auf-
gebaute Risikomanagementsystem wird in enger Abstimmung
mit dem Mutterunternehmen Monheimer Versorgungs- und
Verkehrs GmbH (MVV) gefthrt und in regelmaBigen Zeitabstan-
den aktualisiert. Bei der Aktualisierung werden die bereits be-
kannten Risiken auf Aktualitat geprift und ggf. neu bewertet.
Hinzugekommene Risiken werden analysiert, bewertet und im
jahrlich aufzustellenden Risikobericht erfasst. Ein verantwortli-
cher Risikomanager ist im Unternehmen benannt. Im Vergleich
zum Vorjahresbericht hat die im Dezember 2008 vorgenomme-
ne Risikoanalyse keine wesentlichen Anderungen der Risikoein-
schatzungen aufgezeigt, inshesondere bestandsgefahrdende
Risiken sind nicht erkennbar.

Aufgrund einer im VRR von gréBeren Partnerunternehmen an-
gestrebten Verdnderung der Einnahmenaufteilung im Jahr 2010
ist zukUnftig eine geringere Einnahmenzuscheidung denkbar.
Das angestrebte Hochrechnungsverfahren zur Ermittlung des
Einnahmenanspruches soll zukOnftig um weitere Berechnungs-
komponenten erganzt werden, die das BSM- Ergebnis negativ
beeinflussen kénnten. Um die Rahmenparameter fir eine sol-
che Entwicklung méglichst positiv im Sinne des Unternehmens
zu stellen, werden bereits zum heutigen Zeitpunkt Investitionen
in moderne EDV-Systeme getatigt. Im Verkehrsverbund Rhein
Sieg steht bereits im Jahr 2009 eine Aktualisierung der Einnah-
menaufteilung an. Im Gegensatz zum VRR veréndern sich dabei
jedoch nicht die Rahmenparameter. Das angewandte Verfahren
hat sich in der Vergangenheit bewdéhrt, so dass nicht mit Ver-
werfungen bei der Ergebnisprasentation zu rechnen ist.

Am 03. Dezember 2009 tritt die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
in Kraft, die einen neuen EU-weiten Rechtsrahmen fur alle
Marktteilnehmer im offentlichen Verkehr schafft. Die Verord-
nung gilt gem. Art. 249 Abs. 2 EGV unmittelbar und bedarf kei-
ner Umsetzung in nationales Recht. Um Rechtsunsicherheiten
auf Seiten der am Verfahren beteiligten Aufgabentréger und
Verkehrsunternehmen zukdnftig zu vermeiden, ist jedoch die
Anpassung des nationalen Personenbefarderungsrechts (PBefG)
und damit die Schaffung bundeseinheitlicher Vorgaben unum-
ganglich, Aus diesem Grund legte mit Datum 27. August 2008
das zustandige Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung (BMVBS) einen Referentenentwurf eines Gesetzes
zur Anderung des PBefG vor. Nach Anhérung der Lander und
Verbande scheint ein fristgerechtes Gesetzgebungsverfahren bis
Dezember 2009 aber sehr unwahrscheinlich. Die Positionen der
einzelnen Interessensvertretungen sind zu unterschiedlich und
klaffen zu weit auseinander.

Der sich zurzeit darstellende Sachstand ldsst Fragen in zahlrei-
chen Details zur genehmigungsrechtlichen und beihilferecht-
lichen Rechtslage offen. Gem. Art. 8 Abs. 3 der Verordnung
1370/2007 genieBen jedoch bestimmte Rechtsakte wie z.B. Be-
trauungs- und Ausgleichsregelungen, zumindest fir eine Uber-
gangszeit, Bestandsschutz. Hierunter fallen beispielsweise auch
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die Finanzierungsregelungen im VRR und der Betrauungsbe-
schluss des Rates der Stadt Monheim am Rhein zur Auferlegung
der BSM mit gemeinwirtschaftlichen Leistungen.

Das vor der EU-Kommission seit Jahren gefthrte beihilferechtli-
che Verfahren zum VRR-Finanzierungssystem gegen die Rhein-
bahn AG und die BSM GmbH wurde auch im Jahr 2008 nicht
endglltig beschieden. Zu den bereits in Prifung befindlichen
OPNV-Fragen erlangte zusatzlich auch der Guterverkehrsbereich
der BSM das aktuelle Interesse der Kommission. Mit dem Ab-
schluss des Verfahrens ist nach neuesten Informationen nicht
vor Sommer 2009 zu rechnen.

im Bereich Guterverkehr wurden die Konzessionen fir den Be-
trieb des Eisenbahnverkehrs und fur den Betrieb einer Eisen-
bahninfrastruktur langfristig verlangert. Chancen und Risiken
ergeben sich insbesondere aus der tatsachlichen Gewerbean-
siedlung im Rheinpark.

Ereignisse von besonderer Bedeutung, die nach dem Schluss des

Geschaftsjahres 2008 eingetreten sind, liegen wie im Vorjahr
nicht vor.,

Ausblick

Im Jahr 2009 werden die Tarifanpassungen in den zwei Ver-
kehrsverbinden nicht die Héhe der vergangenen Jahre errei-
chen. So steigt der VRS- Tarif zum 01, Januar 2009 um @ +2,9%
und der VRR- Tarif ab 01. August 2009 um @ +3,4%. Diese
Steigerungsraten werden - unter Bertcksichtigung der Fahr-
gastentwicklung - die kassentechnischen Einnahmen beeinflus-
sen. Wie bereits ausgefihrt, sind jedoch im VRS Einnahmenzah-
lungen im Jahr 2009 und im VRR im Jahr 2010 vorgesehen, die
letztendlich die entscheidenden Parameter bei der tatsdchlichen
Erloszuscheidung darstellen.

Auf der Aufwandseite stehen die Lohn- und Gehaltssteigerun-
gen fur das Jahr 2009 ebenfalls fest:

Die Tarifparteien einigten sich auf eine Steigerungsrate von @
+3,5% ab Januar 2009. Mithin ein Wert, der die Fahrgeldstei-
gerungsraten Ubertrifft. Im Bereich der Materialbezugskosten ist
der Einkaufspreis fur Dieselkraftstoff deutlich von seinem Hoch
im Sommer 2008 zurtickgekommen. Da mit einem Anstieg der
Bezugskosten erst bei einem generellen Konjunkturaufschwung
zu rechnen ist, durfte der @ Einkaufspreis des Jahres 2009 unter
dem des Jahres 2008 liegen. Resultierend aus einem Natural-
ausgleichserfordernis mit der Rheinbahn AG hat die BSM GmbH
zusatzliche Fahrleistungen zu erbringen, die die Aufwandseite
des Unternehmens belasten werden.

Auch die Bilanzierungsregelungen der Pensionsverpflichtungen
zum Bilanzmodernisierungsgesetz (BilMoG) werden die Auf-
wandseite tangieren, eine Folge der Anpassung an den interna-
tionalen Rechnungslegungsstandard.
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Im Glterbereich des Unternehmens werden im Jahresverlauf
die Prifungen zur Umsetzbarkeit neuer, zusatzlicher Auftrag-
geber abgeschlossen. Deutliche Auswirkungen auf die Ertrags-
lage konnen aber erst flr das Jahr 2010 erwartet werden.
Die Tonnage des bestehenden Kundenobligos liegt nach dem
ersten Quartal 2009 Uber den Vorjahreswerten. Diese Entwick-
lung wird zumindest in den nachsten Monaten anhalten.

Insgesamt ist fir die Bahnen der Stadt Monheim GmbH, auf-
grund der aufgezeigten Parameter, keine signifikante Ergebnis-
verbesserung fur das Jahr 2009 in Sicht.

Menheim am Rhein, 15. Mai 2009

Bahnen der Stadt Monheim GmbH
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Angaben zur Form und Darstellung
von Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung

Die Gliederung der Bilanz nach §§ 266 HGB ist gemal der Ver-
ordnung Uber die Gliederung des Jahresabschlusses von Ver-
kehrsunternehmen vom 13.07.88 ernweitert.

Fur die Darstellung der Gewinn- und Verlustrechnung ist das
Gesamtkostenverfahren gewahit worden.

In der Bilanz wurden Posten des Anlagevermogens zusammen

gefasst und im Anhang gesondert ausgewiesen, um die Kiarheit
der Darstellung zu vergroBern.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die immateriellen Vermogensgegenstande und die Sach-
anlagen sind zu Anschaffungskosten abziglich Investitionszu-
schiissen und Abschreibungen bewertet. Nach § 253 HGB Abs.
2 HGB notwendige Abschreibungen wurden ber(cksichtigt.

Die im Geschaftsjahr erhaltenen Investitionszuschisse werden
im Anlagenspiegel als erfolgsneutrale Zugange zu den Abschrei-
bungen dargestellt.

Die planmaBigen Abschreibungen werden nach der linearen
Methode vorgenommen. Die Abschreibungen basieren auf
steuerlich anerkannten Nutzungsdauern. Geringwertige Vermo-
gensgegenstande werden im Zugangsjahr voll abgeschrieben.

Finanzanlagen sind zu Anschaffungskosten oder dem niedri-
geren beizulegenden Wert bilanziert.

Die Vorrate werden zu fortgeschriebenen durchschnittlichen
Einstandspreisen unter Beachtung des Niederstwertprinzips be-
wertet.

Forderungen und sonstige Vermoégensgegenstande sind
zu Nennwerten abzuglich erforderlicher Einzelwertberichtigun-
gen angesetzt.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten sind
zu Nennwerten angesetzt.

Die Pensionsriickstellungen sind auf der Grundiage versiche-
rungsmathematischer Berechnungen unter Zugrundelegung
der neuen Richttafel 2005 G von Prof. Dr. Klaus Heubeck bei
einem Rechnungszinsfull von 6 % angesetzt,

In den Geschaftsjahren 1999 bis 2005 wurde von dem Passi-
vierungswahlrecht nach Art. 28 EGHGB fur vor dem 1. Januar
1987 gewahrte Pensionszusagen Gebrauch gemacht und bei
der Ermittlung der Pensionsriickstellungen Zufiihrungen auf so-
genannte Neuzusagen vollstandig und auf sogenannte Altzu-
sagen zum Teil berlicksichtigt. Ab dem Jahr 2006 wurden wie
auch far das laufende Jahr die Zufihrungen vollstandig beriick-
E\C?Wt;gt_

Bei den sonstigen Rickstellungen sind alle erkennbaren Risiken
sowie ungewissen Verbindlichkeiten angemessen und ausrei-
chend berlcksichtigt. Sie sind mit den nach verninftiger kauf-
mannischer Beurteilung notwendigen Betrdgen angesetzt.

Die Verbindlichkeiten sind mit ihren Rlckzahlungsbetragen
passiviert

Erlauterungen zu den Posten der Bilanz

Die Entwicklung des Anlagevermdgens ist aus dem Anlagen-
gitter ersichtlich.

Die immateriellen Vermégensgegenstande erhalten Software-
programme, die linear Ober die Nutzungsdauer von 2 bis 8
Jahren abgeschrieben werden. Die Zugange entfallen insheson-
dere auf Software fUr das Rechnungswesen und den Vertrieb

Den Anlageninvestitionen von 792 T€ standen Zuschisse in
Hoéhe von 100 T€ und Abschreibungen in Hohe von 686 T€
gegeniber. Als wesentliche Investitionen sind die Anschaf-
fungen von zwei Bussen, von Videoiiberwachungs- und
Funkgeraten, einer Lagerhalle, drei Wartehallen, die Gleiser-
neuerung im Ubergangsbahhof sowie die Umriistung zweier
Loks im Rahmen einer Hauptuntersuchung zu nennen.

Die Sachanlagenabgangen mit urspringlichen Anschaffungs-
kosten von 1.010 T€ betreffen im wesentlichen drei Busse und
diverse Gegenstande der Betriebs- und Geschaftsausstattung.

Bei den Abschreibungen handelt es sich um planmaBige Ab-
schreibungen auf Sachanlagen (625 T€) und immaterielle Ver-
maogensgegenstande ( 61 TE).

Die Finanzanlagen betreffen Darlehensforderungen gegen die
AWB nebst Zinsen, die Insalvenzabsicherung von Altersteilzeit-
guthaben sowie sonstige Ausleihungen flr bis 2009 bei einem
Kreditinstitut angelegte Termingelder.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen bestehen im
Wesentlichen gegentber der Stadt Monheim am Rhein, aus
Fahrereinnahmen sowie gegeniber Fahrkarten-Verkaufsstellen.

Die Forderungen gegen Gesellschafter betreffen Forderungen
gegen die MVV und resultieren im Wesentlichen aus dem Ver-
lustausgleich fur das abgelaufene Geschaftsjahr.

Die sonstigen Vermodgensgegenstdande enthalten u.a. Aus-
gleichsleistungen fur die Beférderung von Schwerbehinder-
ten (141 T€), Erstattungsanspriche an das Arbeitsamt aus
Altersteilzeitvereinbarungen (8 T€)und Forderungen nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz (42 T€). Ferner sind hier Forde-
rungen aus Verkehrsmittelwerbung (31 T€), Schadenersatz
(86T€) an das Hauptzollamt (20 T€) und Wechselgelder (2T€)
ausgewiesen,

Die Ruckstellungen fur Pensionen beriicksichtigen 106 Anwarter
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und 65 Ruhegeldempfanger. Ein Fehlbetrag nach der Teilwert-
berechnung von 690 T€ unterliegt dem steuerlichen Nachhol-
verbot.

Die Zufuhrung zur Pensionsriickstellung wurde aufgrund eines
versicherungsmathematischen Gutachtens auf der Basis der
Entwicklung der Pensicnsherechtigten in 2008 ermittelt. Im Sal-
do wurden 342 TE einschlieBlich der gesetzlichen Mindestver-
pflichtungen fur Neuzusagen zugefihrt.

Die sonstigen Ruckstellungen entwickelten sich im Einzelnen
wie folgt:

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen stammen
aus der laufenden Geschaftstatigkeit. Sie resultieren im Wesent-
lichen aus der Lok-Umristung (7 T€), Software-Anpassungen,
dem Kauf von Druckern und Zahlgeraten (35 T€), Dieselliefe-
rungen (35 T€). Entwertermieten (7 T€) und Aufwendungen fir
Bus- und Unterhaltungsreinigungen (5 T€).

Die Verbindlichkeiten gegeniiber verbundenen Unternehmen
(4 T€) entfallen auf die Mega GmbH. Es handelt sich hierbei um
Verbindlichkeiten aus Strom- und Gasbezug.

Die sonstigen Verbindlichkeiten bestehen hauptsachlich aus
Rest-Verpflichtungen der Jahre 1999 bis 2008 gegeniber dem

S Stand ‘ ‘
anl = Haftpflichtverband (106 T€) und aus einer Vorauszahlung auf
01.01.2008 31.12.2008 ‘ ; . -
TE TE die Versicherungsleistungen fur den Lokschaden (173 T€).
s Bis auf eine unter den sonstigen Vermodgensgegenstanden aus-
1 ; e : )
ATt ealt 4 it gewiesene Forderungen (4 T€) mit einer Restlaufzeit von drei
BetanIBEE G e 0 31 Jahrer?, haben sam:chche lubrfgeﬂ Forderungen L_md sonstigen
Vermogensgegenstidnde eine Restlaufzeit bis zu einem Jahr.
Zweckverband VRR . o . .
_ Gbersteiger-Ausgl, 07 110 0 Fir Verbindlichkeiten bestehen folgende Restlaufzeiten.
Haftpflichtversicherung 141 118 bis zu ein bis mehr als Gesamt Gesamt
einem Jahr funf Jahre fiinf Jahre 31.12.2007 31.12.2008
Jubilden 57 67 TE TE TE T€ TE
Verbindlichkeiten aus
Selbstbehalt Schwhbg 143 159 Lieferungen und Leistungen 98 1.999 98
Verpflichtungen aus riickstandigem Urlaub, Uberstunden 158 168 Verbindlichkeiten gegeniiber
verbundenen Unternehmen 4 7 4
Jahresabschluss 50 51
sonstige Verbindlichkeiten 328 387 328
1.170 1.104 430 2.393 430




Erlauterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung

Umsatzerldse 2007
T€

Personenverkehr 4632

Gulterverkehr 520

5:152

Von den Umsatzerlosen im Personenverkehr sind 49 T€ (i. V|. -27 T€) periodenfremd. Hierbei handeit es sich Uberwiegend um Er-
tréage aus der endgtltigen Einnahmenaufteilung 2007 VRS und der endgtltigen Abrechnung 2007 (Bahntarif u.a.) im VRR.

Sonstige betriebliche Ertrage 2007
TE
Versicherungsentschadigung Lok-Unfall 0
Ertrage aus der Aufldsung von Rickstellungen 36
Zuwendungen Zweckverband gemdaB § 13 OPNVG NRW 99
Mieten und Pachten 116

Ausgleichszahlungen nach
§ 16 Allgemeines Eisenbahngesetz

Ziffer 2. Aufwendungen fur auferlegte Ruhegeldzahlungen 45
Ziffer 3: Aufwendungen fUr hthengleiche Kreuzungen 4
Ertrage aus Anlageabgangen 36
Ubrige Ertrage 327

663

Der Versicherungsentschadigung Lok-Unfall von 503 T€ stehen entsprechende Reparaturaufwendungen gegentiber.

Die Position Ubrige Ertrage enthalt dardber hinaus u.a. Erldse aus Nebengeschaften, die nicht als Umsatzerldse ausgewiesen sind,
Erstattungsanspriche an die Agentur fUr Arbeit sowie weiterberechnete Aufwendungen.

Materialaufwand 2007
T€

Treibstoff 696

Sonstiges 686

1.382

Personalaufwand

Lohne und Gehalter 3.318
Soziale Abgaben 682
Altersversorgung und Unterstiitzung 898

4.898

Ursache fur die Veranderung der Lohne und Gehaélter sind die in 2008 erfolgten Tariferhéhungen von 5,1 % zum 01.01.2008.

Die Erhéhung der Sozialabgaben beruht auf den Steigerungen der Beitragsbemessungsgrenzen, sowie den geanderten Beitrags-
satzen. Die Veranderung der Aufwendungen fur die Altersversorgung beruhen auf der Zunahme der Pensionsverpflichtungen.
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2008
T€

4.925

479
5.404

2008
T€

503
14
58

115

1.051

3.497
683

5.132

Abschreibungen
Immaterielle Verm&gensgegenstande
Sachanlagen planmafig

Sonstige betriebliche Aufwendungen
Versicherungen

Aufwand Lok-Unfall

Sonstiges

Sonstige Zinsen und dhnliche Ertrége

Die Ertrége stammen im Wesentlichen aus Termingeldanlagen

Sonstige Steuer

Grundsteuer
Kraftfahrzeugsteuer

N = O
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Im Geschaftsjahr 2008 waren im Durchschnitt ohne freigestelite
ATZ-Mitarbeiter 15 (Vorjahr: 13) Angestellte (ohne Geschafts-
fuhrer) und 79 (Morjahr: 78) Arbeiter beschaftigt.

Die Aufwendungen fur ehemalige Mitarbeiter der Geschafts-
fuhrung gemal § 285 Nr. 9 b HGB betragen 98 T€ (Vorjahr:
69 T€), hierfir bestehen Pensionsrickstellungen von 1.217 T€
{Vorjahr: 1.155 T€).

Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Sonstige finanzielle Verpflichtungen existierten zum Bilanzstich-
tag wie im Vorjahr nur in einem unwesentlichen Umfang.

Haftungsverhdltnisse

Etwaige bestehende Haftungsverhaltnisse gem. 251 HGB

waren zum Bilanzstichtag wie im Varjahr nicht vorhanden.

Konzernverhialtnisse

Die BSM ist Tochterunternehmen der Monheimer Versorgungs-
und Verkehrs-GmbH (MVV) mit Sitz in Monheim am Rhein. Die
MWV ist groBenabhanig von der Aufstellung eines Konzernab-
schlusses und eines Konzernberichtes befreit.

Wegen des zwischen BSM und MVV geschlossenen Beherr-
schungs- und Gewinnfuhrungsvertrages gleicht die MVV den
entstandenen Verlust aus.

Die Gesellschaft hat folgende Organe:

* die Gesellschafterversammlung
¢ die Geschaftsfihrung

Sonstige Angaben

Geschaftstihrer sind Bernd R. Bolesta (bis 30.06.08)
und Detlef Hovermann (ab 01.04.08).

Auf die Angabe der im Berichtsjahr gezahlten Geschaftsfuhrer-
abzlge wurde gem. § 286 Absatz 4 HGB verzichtet.

Die Gesellschaft verfligt Gber keinen eigenen Aufsichtsrat. Die
Zustandigkeit des Aufsichtsrates der MVV erstreckt sich auch
auf Angelegenheiten der Gesellschaft.

Der Aufsichtsrat, bei der Monheimer Versorgungs- und Ver-
kehrs- GmbH (MVV} angesiedelt, setzt sich wie folgt zusammen:

* Dr. Thomas Dinchheim (Vorsitzender),
BUrgermeister der Stadt Monheim am Rhein

e Dr. Ulrich Muller, Wissenschaftlicher Angestellter
e Glnter Bosbach, Kriminalhauptkommissar a.D

e Heinz-Jurgen Goldmann, Leitender Angesteliter
» Manfred Klein, Dipl. Betriebswirt

» Ursula Schigsser, Kommunalbeamtin

* Sven Wilcke, Student bis 16.12.2008

» Karsten Kochling, Student ab 16.12.2008

Die Mitglieder des Aufsichtsrates erhielten von der Gesellschaft
keine Vergltungen.

Die Aufwandsentschadigungen wurden von der Obergesell-
schaft MVV an die Aufsichtsratsmitglieder gezahlt,
Monheim am Rhein, im Mai 2009

Die Geschaftsfiihrung
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Ubersicht Giber die Entwick

der Bahnen der Stadt Monheim

Anlagengruppen

Anschaffunaskosten

Abschreibunaen

Buchwerte

Stand Zugénge Abgange Umbuchungen Stand
01.01.2008 31.12.2008
€ € € € €
I. Immaterielle
Vermogensgegenstande
1. Konzessionen und ahnliche
Rechte 390.917,76 66.666,46 457.584,22
2. Geleistete Anzahlungen 14.210,00 8.652,00 22.862,00
Summe | 405.127,76 75.318,46 0,00 0,00 480.446,22
Il. Sachanlagen
1. Grundsticke und grund-
stiicksgleiche Rechte mit
a) Geschafts-, Betriebs-
und anderen Bauten 6.220.004,62 40.206,47 6.260.211,09
b) Bahnkérpern und Bauten
des Schienenweges 2.081.159,83 0,00 2.081.159,83
2. Gleisanlagen,
Streckenausristung
a) Gleisanlagen 10.847.446,08 0,00 10.847.446,08
b) Streckenausrlstung, Bus 196.845,23 13.646,35 13.901,85 196.589,73
c) Streckenausristung, Bahn 80.459,16 785275 88.111,91
3. Fahrzeuge
a) Personenkraftverkehr 7.814.139,95 486.306,42 958.415,86 8.212,50 7.350.243,01
b) Eisenbahnglterverkehr 1.432.852,80 108.595,69 1.541.448 49
4. Maschinen und maschinelle 373.286,96 373.286,96
Anlagen
5. Andere Anlagen
a.) Betriebs- u.Gesch.ausstattg. 1.308.339,48 32.735,00 34.952,19 1.306.122,29
b) GWG's 0,00 27.729.37 27.729,37
6. Geleistete Anzahlungen und
Anlagen im Bau 75.392,00 2.445,00 -8.212,50 64.734,50
Summe I 30.429.926,11 716.872,05 1.009.714,90 0,00 30.137.083,26
lll. Finanzanlagen
1. Ausleihungen an verbundene
Unternehmen 3.280.386,33 100.000,00 2.636.393,75 743.992,58
2. Sonstige Ausleihungen 2.689.515,40 284.790,65 46.189,00 2.928.117,05
Summe Il 5.969.901,73 384.790,65 2.682.582,75 0,00 3.672.109,63
Summe L-lI 36.804.955,60 1.176.981,16 3.692.297,65 0,00 34.289.639,11
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Stand Zugéange Abgange Stand Stand Stand
01.01.2008 "~ erfolgsneutral 31.12.2008 31.12.2008 31.12.2007
3 € € € € € €

270.599,51 60.408,00 331.007,51 126.576,71 120.318,25
0,00 0,00 0,00 22.862,00 14.210,00
270.599,51 60.408,00 0,00 0,00 331.007,51 149.438,71 134.528,25
5101.145,35 33.549,00 5.134.694,35 1.125.516,74| 1.118.859,27
1.968.039,02 0,00 1.968.039,02 113.120,81 113.120,81
10.719.100,56 28.951,00 10.748.051,56 99.394,52 128.345,52
121.603,43 9.340,00 11.343,85 119.599,58 76.990,15 75.241,80
55.910,90 2.574,00 58.484,90 29.627,01 24.548,26
5.870.988,27 353.317,00 100.228,27 958.415,86 5.366.117,68 1.984.125,33| 1.943.151,68
1.044.990,75 44.217,00 1.089.207,75 452.240,74 387.862,05
268.348,93 25.153,50 293.502,43 79.784,53 104.938,03
980.921,31 122.521,60 33.496,19 1.069.946,72 236.175,57 327.418,17
0,00 5.546,00 5.546,00 22.183,37 0,00
0,00 0,00 64.734,50 75.392,00
26.131.048,52 625.169,10 100.228,27 1.003.255,90 25.853.189,99 4,283.893,27 4.298.877,59
0,00 0,00 743.992,58| 3.280.386,33
0,00 0,00 2.928.117,05| 2.689.515,40
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3.672.109,63| 5.969.901,73
26.401.648,03 685.577,10 100.228,27 1.003.255,90 26.184.197,50 8.105.441,61| 10.403.307,57
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Wiedergabe des Bestadtigungsv

Den uneingeschrankten Bestdtigungsvermerk
haben wir wie folgt erteilt:

Wir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn- und Verlustrechnung sowie Anhang — unter Einbezie-
hung der Buchfihrung und den Lagebericht der Bahnen der
Stadt Monheim GmbH fiir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis
31. Dezember 2008 gepriift. Die Buchfihrung und die Aufstel-
lung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen
handelsrechtlichen Vorschriften und den ergdnzenden Rege-
lungen des Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung
der gesetzlichen Vertreter der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist
es, auf der Grundlage der von uns durchgefihrten Priifung eine
Beurteilung Gber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchfihrung und Uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsatze ordnungsmaBiger Ab-
schlussprifung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu
planen und durchzufthren, dass Unrichtigkeiten und VerstdBe,
die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter
Beachtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfihrung und
des durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermégens-,
Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichen-
der Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prifungs-
handlungen werden die Kenntnisse Uber die Geschaftstatigkeit
und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesell-
schaft sowie die Erwartungen Uber mogliche Fehler beriick-
sichtigt. Im Rahmen der Priifung werden die Wirksamkeit des
rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie
Nachweise fur die Angaben in Buchfihrung, Jahresabschluss
und Lagebericht Gberwiegend auf der Basis von Stichproben be-
urteilt. Die Prufung umfasst die Beurteilung der angewandten
Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschétzungen
der gesetzlichen Vertreter sowie die Wiirdigung der Gesamtdar-
stellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind
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der Auffassung, dass unsere Prifung eine hinreichend sichere
Grundlage fur unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen geflhrt.

MNach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung ge-
wonnenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den ge-
setzlichen Vorschriften und den erganzenden Bestimmungen
des Gesellschaftsvertrages und vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfihrung ein den tatsachli-
chen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht
in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein
zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die
Chancen und Risiken der zukinftigen Entwicklung zutreffend
dar.

Langenfeld, 22. Mai 2009

INTEGRITAS Gesellschaft fur Revision und Bera*{ung’n;:bH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft
Steuerberatungsgeselischaft

Michael Gerhold Frank Hiser
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer

35



