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Bereits im vergangenen Jahr hat die Bahnen der Stadt Monheim
GmbH Vorbereitungen getroffen, die einen Strukturwandel ein-
leiteten und das Unternehmen dauerhaft zu einem innovativen
und modernen, die wirtschaftlichen Aspekte nicht aus den Au-
gen verlierenden, Verkehrsunternehmen weiterentwickeln wer-
den. Im Berichtsjahr sind weitere wichtige Schritte in diese Rich-
tung unternommen worden, andere wurden vorbereitet.

So wurden Investitionszuwendungen fur eine elektronische
Einstiegskontrolle beantragt und bereits von der zustandigen
Behorde bewilligt, so dass die Voraussetzungen fUr eine ent-
sprechende Leistungsausschreibung geschaffen wurden. Die
elektronische Einstiegskontrolle wird zukUnftig entscheidend
die Einnahmesicherheit in unserem Unternehmen erhéhen.
Andererseits wurde der Auftrag zur Einfiihrung eines Fahr- und
Dienstplanprogramms erteilt, mit dem die Planung in den be-
nannten Bereichen schneller und effizienter abgewickelt wer-
den kann. Damit werden Synergien freigesetzt, die in anderen
Bereichen des Unternehmens sinnvoller einzusetzen sind.

Die vorgesehene Einfihrung eines Intermodal Transport Con-
trol Systems, kurz ITCS, sowie die damit zusammenhangende
dynamische Fahrgastinformation an Haltestellen und die Um-
setzung der Ampelbeeinflussung durch BSM-Fahrzeuge, tragen
zur Fahrplansicherheit bel.

Bei aller Konzentration auf die Personenverkehrssparte im
Berichtsjahr sowie die abzusehende Dynamik des strukturel-
len Anderungsprozesses, wurde die andere Seite des Kern-
geschaftes, die Guterverkehrssparte, nicht aus den Augen
gelassen. Es ist der Bahnen der Stadt Monheim GmbH gelun-
gen, mit dem Abschluss eines langerfristigen Lieferauftrages ab
Anfang nachsten Jahres einen wichtigen Schritt zur Ertragsver-
besserung der Guterverkehrssparte zurlickzulegen. Der Gewinn
eines GroBkunden fir die Nutzung unserer Schieneninfrastruk-
tur - und damit verbunden die Sicherung von Arbeitsplatzen
und des Steueraufkommens in und fir die Stadt Monheim am
Rhein - unterstreicht den durch unser Unternehmen erbrachten
Standortvorteil fur die Stadt.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass die bereits in
den letzten Jahren beobachteten und insbesondere im letzten
Jahr sich abzeichnenden Anderungen konsequent in not-
wendige Strukturveranderungen Ubergeleitet wurden, damit die
Bahnen der Stadt Monheim GmbH fur die Zukunft geristet ist
und schneller auf Anforderungen reagieren kann als bisher.

Diese Veranderungen in die Wege zu leiten, ist weder fur die
Geschaftsfihrung noch fir die Mitarbeiter einfach und erfordert
groBe Verantwortung von beiden Seiten. Die MaBnahmen zum
strukturellen Wandel der Bahnen der Stadt Monheim GmbH
widren nicht méglich gewesen, wenn die Belegschaft nicht mit
der Geschaftsfihrung an einem Strang gezogen hatte. Dafur
sei allen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern an dieser Stelle ein
groBer Dank ausgesprochen. Wir sind sicher, dass die gute
Zusammenarbeityauch im kommenden Jahr 2010 das Unter-
nehmen augzdighnen wird.

Ol L

Detlef Hbyermann
Geschaft¥fihrer
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Bericht des Aufsichtsrates

Der Aufsichtsrat hat die Geschaftstiihrung wahrend des
Berichtsjahres in der durch Gesetz und Gesellschaftsvertrag vor-
geschriebenen Form Uberwacht.

Es fanden 11 Sitzungen statt, in denen die erforderlichen
Beschliisse gefasst wurden. Der GeschaftsfUhrer hat den
Aufsichtsrat laufend Uber wichtige Gesché&ftsvorgange unter-
richtet.

Die Buchfiihrung, der Jahresabschluss und der Geschaftsbericht
fur das Jahr 2009 wurden durch die von der Gesellschafter-
versammlung als Abschlussprifer bestellte Integritas Gesell-
schaft fir Revision und Beratung mbH, Langenfeld, geprift und
mit dem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk versehen.

Der Aufsichtsrat billigt den von der Geschaftsfihrung auf-
gestellten Jahresabschluss und empfiehit der Gesellschafter-
versammlung in Ubereinstimmung mit der Geschéaftsfihrung
die Feststellung.

Der Verlust wird nach dem Beherrschungs- und Gewinn-
abfuhrungsvertrag von der Monheimer Versorgungs- und
Verkehrs-GmbH unter Beachtung der Zulassigkeit nach EU-
Kriterien ausgeglichen.

Der Aufsichtsrat spricht dem Gesché&ftsfihrer fir die vertrauens-
volle Zusammenarbeit und allen Beschéaftigten des Unterneh-
mens seinen Dank fur die im Berichtsjahr geleistete erfolgreiche
Arbeit aus.

Monheim am Rhein, im Juni 2010

(%’V\—\MW%

Daniel Zimmermann
Vorsitzender des Aufsichtsrates
Burgermeister



4.1 Das Jahr 2009

vicklung im Personenverkehr

4.2 Nachtexpress

In den letzten Jahren wurden im Personenverkehr zwei
Entwicklungen beobachtet. Einerseits stiegen die Einnahmen,
andererseits sanken bzw. stagnierten die Fahrgastzahlen. Diese
gegenlaufigen Tendenzen konnten im Berichtsjahr aufgehoben
werden. Neben einer Fahrgaststeigerung von rund 8% auf etwa
6,86 Mio Fahrten konnten die Einnahmen um rd. 1,3% ge-
steigert werden.
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Die erneute Steigerung der Einnahmen sowie der Fahrten ist
auf gestiegene Schuler- und Auszubildendenzahlen zuriick-
zufithren. Allerdings ist festzustellen, dass diese Steigerungs-
raten zukinftig, aufgrund des demografischen Wandels, nicht
mehr erzielbar sind. Auf diese Entwicklung hat sich die Bah-
nen der Stadt Monheim GmbH vorzubereiten, eine Modifizie-
rung des vorhandenen Liniennetzes wird in diesem Sinne voran
getrieben.

Das Liniennetz der BSM umfasst neben Monheim und Langen-
feld auch grofBe Teile des stdlichen Diisseldort sowie Leverkusen
und Solingen. Insgesamt wohnen dort ca. 140 Tsd. Menschen,
die die Leistungen der Bahnen der Stadt Monheim GmbH
nutzen.

Das groBe Bedienungsgebiet hat ein langes Streckennetz zur
Folge. Die insgesamt 135 km Streckenlange und angefahrenen
540 Haltestellen zeigen die Bedeutung der BSM flr den &ffent-
lichen Personennahverkehr in der Verdichtungsregion'stiddstlich
von Disseldorf, die zugleich in weiten Bereichen auch landlich
gepragt ist. Insgesamt betreibt die Bahnen der Stadt Monheim
GmbH 8 Linien, teilweise in Kooperation mit der Rheinbahn
AG in Dusseldorf und der Kraftverkehr Wupper-Sieg AG in
Leverkusen.

Damit die 140 Tsd. Menschen auch mobil bleiben und das An-
gebot nutzen kénnen, halt die Bahnen der Stadt Monheim
GmbH insgesamt 31 Busse vor, von denen 6 Gelenkomnibus-
se sind. Hervorzuheben ist, dass in Kooperation mit anderen
Verkehrsunternehmen der Fahrzeugpark laufend erneuert wird.
Das Ergebnis dieser Investitionspolitik zeigt sich in einem sehr
jungen Fahrzeugpark mit einem Durchschnittsalter von ca. 6,5
Jahren. Alle Fahrzeuge sind niederflurig, gréBtenteils klimatisiert
und videoUberwacht.

Die Fahrzeugtechnik entspricht insbesondere hinsichtlich
Klimafreundlichkeit dem neuesten Stand. Alle neu angeschaff-
ten Fahrzeuge des Berichtsjahres (3 Mercedes-Citarobusse)
entsprechen der hochsten Abgasnorm der EU.
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W Kropp von den stadtischen Bahnen lidt schon mal ein in den Nacht-Express,

Der im Jahr 2008 eingefiihrte Nachtexpress wurde im Berichts-
jahr erweitert. Er schlieBt nun neben dem neuen Bowlingcenter
auch Alt-Baumberg, das Osterreichviertel, die Altstadt in Mon-
heim und die S-Bahn in Langenfeld an. Mit der Erweiterung
wird vielen Winschen aus der Bevolkerung entsprochen, die die
wichtigen Freizeiteinrichtungen in Monheim besuchen mochten
und gleichzeitig auch in Dusseldorf und Kéin aktiv sind. Ein Bei-
trag fur die Verkehrssicherheit stellt der Nachtexpress ohnehin
dar, denn nun kann auf das Auto verzichtet werden und der
Abend im Biergarten ist ohne Sorgen Uber die Fahrtlchtigkeit
zu genieBen.

Mit der speziellen Lackierung ist der Nachtexpress sofort als
solches erkennbar. Steigende Fahrgastzahlen in den Wochen-
endnéchten und den Vorfeiertagabenden zeigen eine immer
starkere Akzeptanz des Angebotes auch in einer Stadt wie
Monheim.

Der Nachtexpress ist mit einer speziellen Kennzeichnung sofort
erkennbar:
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entscheidung getroffen und bereits im September erfolgte die
positive Entscheidung des Zuwendungsgebers. Damit kann die
Ausschreibung und Vergabe flr das Jahr 2010 weiter vorange-

trieben werden.

4.4 Verbesse-rung der Kundennahe

4.3 Presseriickblick
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pensammier” genannte L \ O et veranstalten die Bahnen der Stadt Mon-| . Fahrplan— Und Dlenstp|anbearb6‘|tung muss auf modernere Bei-
W) L ¢ heim mit dem Ratinger Eisenbahnver- ne gestellt werden. Dazu wurde mit der Anschaffung des Fahr-

Nachtexpress NEL3 er-

weitert sein Angebot.
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gezogen,

kehrsunternehmen Railflex eine Sonder-
fahrt durch das Angertal. Bis Diisseldorf-
Rath wird der Zug von der BSM-Lok Max
ab Dasseldorf-Rath  iiber-
nimmt die schwere Dampflok der Bau-
reihe 52 die Traktion. Der Zug besteht

aus historischen Schnellzugwagen, in|
denen die Fahrgaste in gemiitlicher Run-
de zu je sechs Personen im Abteil sitzen |
konnen. Die Reise fuhrt vom BSM-Be-|

Die GroRe des Liniennetzes und der gefahrene Takt bedeuten
fir die Fahrzeuge hohe Laufleistungen. Die hohen Kilometer-
leistungen bedingen eine haufigere Wartung. Die Fahrzeuge
werden somit anfalliger und kénnen &fters ausfallen. Damit
dies nicht passiert und die Sicherheit in den Fahrplanleistungen
gewdhrleistet ist, haben die BSM auch im Berichtsjahr die konti-

und Dienstplanprogramms ,, Microbus” im Berichtsjahr die bes-
te Voraussetzung geschaffen. Nach der Beauftragung konnte
bereits zum Fahrplanwechsel am 13.12.2009 der Produktivbe-
trieb aufgenommen werden. Damit einher geht eine effektivere
und flexiblere Planung sowie die automatische Einhaltung der

gesetzlichen Vorgaben.

Neben den Fahrgastkontrollen, die im Berichtsjahr weiterhin an
eine externe Firma vergeben und mit Erfolg durchgefiihrt wur-
den, stellt ein Einstiegskontrollsystem fr elektronische Tickets
eine weitere Siule bei der Einnahmensicherung dar. Im Jahre
2009 konnte bereits die Ausschreibung des Systems durchge-
fihrt werden, nachdem der positive Zuwendungsbescheid vor-

triebshof nach Wiilfrath-Flandersbach
uber Ratingen, Kettwig, Essen, Miil-
heim, Duisburg, Lintorf und dann durch
das landschaftlich reizvolle Angertal bis ©
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Fahrplan, Der Die CDU hagge lerar 7.45 Uhr fiir die Vormittagsfahrt.
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nuierliche Erneuerung des Fahrzeugparks fortgesetzt.

Im Jahre 2009 wurden 3 neue Fahrzeuge angeschafft und dafir
drei ltere auBBer Betrieb genommen. Die neuen Citaro-Bus-
se von Daimler Benz verflgen Uber die neueste Abgastech-
' | nologie und halten die strenge EURO-5-Norm mit EEV-5tan-
dard ein. Damit hat die Bahnen der Stadt Monheim GmbH
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4.6 Ausblick auf das Jahr 2010

stoBen ca. 70% weniger CO2 als herkdmmliche Busse und
75% weniger Feinstaub aus. Sie sind fur Innenstadtverkehre
frei zugelassen und kénnen bei erhdhten Klimawerten Uberall

samt 660000 Euro in Be-
trieh genommen.

Die Bahnen der Stadt
Monheim haben narirlich
auch in d-;;:khm
Zusatzfah fiir Heilig-
abend und S 1

«Es hat eine ganze Zeit ge-
dauer, bis diese Linie van
unseren Kunden angenom-
men wurde. Anfangs sind
die Busse sogar teilweise
leer gefahren, miterweile

Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH wird ihren Weg zur
strukturellen Erneuerung hin zu einem innovativen, modernen
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Die Ergebnisse aus dieser Verbesserung werden zukunftig
e, in ein sogenanntes ITCS (Intermodal Transport Control
~ e\ System) aufgenommen und zeigen bestimmte Schwach-
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besserungen der Moglichkeiten im Berufsverkehr zum Inhalt
haben und eine adaquate Anbindung der neu zu errichtenden
Fachhochschule anbieten werden, sollen im Jahr 2010 um-
gesetzt werden. Das neue Konzept wird unter Berlicksichti-
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\ Einfihrung im Jahre 2011 nicht gefahrdet ist, wurden
\ im Berichtsjahr weitere vorbereitende Schritte un-
‘\ ternommen. Im Aufsichtsrat wurde die Investitions-

ben die Reparaturen insgesamt
kostel, fir den Sthudensglfm grﬁ-
tenteils eine Versicherung suf. Wah-
rend des Ausfalls von  Max" und
«Moritz” hatten die BSM Leihloko.
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politischen Entscheidungstrdgern im 1. Quartal des Jahres
prasentiert, die anschieBend Uber das Konzept zu entscheiden
haben. Das ITCS tritt in seine entscheidende Konzeptions- und
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klung im Giiterverkehr

Die Gescf’iéftserﬁvﬂclf\'Iung im Guterverkehr war im Berichts-
it jahr gepréagt durch die schleppende Konjunktur. Das Transport-
‘ volumen sank auf nunmehr 18.514 Tonnen.
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Allerdings gab es eine Veranderung in der Qualitat der Trans-
portleistung, ein Trend zu gréBeren Dienstleistungsauftragen ist
! L erkennbar. Im Berichtsjahr konnte mit dem Abschluss des Auf-
, a B trages mit der Fa. Hammesfahr ein wichtiger Schritt in Richtung
Erhalt und Verbesserung der finanziellen Ertrdge der Guterver-
‘| kehrssparte gemacht werden.
. L Der Auftrag bedeutet gleichzeitig auch einen Beitrag zur
: 5’ | Verbesserung des Klimas, denn insgesamt werden 1,25 Mio.

e
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: | StraBenkilometer und 5.200 Tonnen CO? eingespart.
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Jahresabschluss 2009

6.1 Bilanz der Bahnen der Stadt Monheim GmbH Monheim am Rhein, zum 31. 12. 2009

6.2 Gewinn- u. Verlustrechnung der Bahnen der Stadt Monheim GmbH fiir das Geschaftsjahr 2009

Aktivseite
31.12.2009 Vorjahr
€ TE
A. Anlagevermdgen
|. Immaterielle Vermégensgegenstande 115.467,21 149,4
Il. Sachanlagen 4.923.422,43 4.2839
lll. Finanzanlagen 3.300.728.68 3.672,1
8.339.618,32 8.105,4
B. Umlaufvermogen
|. Vorrate
1. Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 244.986,29 266,2
Il. Forderungen und sonstige
Vermdgensgegenstande
1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 269.084,96 103,7
2. Forderungen gegen Gesellschafter 2.117.855,33 2.140,4
3. Sonstige Vermogensgegenstdande 589.769,75 327,7
Ill. Kassenbestand, Guthaben
bei Kreditinstituten 648.104,73 910,2
3.869.801.06 3.748.3
C. Rechnungsabgrenzungsposten 656,77 2.8
12.210.076,15 11.856,5
Passivseite
31.12.2009 Vorjahr
€ T€
A. Eigenkapital
|. Gezeichnetes Kapital 2.380.000,00 2.380,0
II. Kapitalricklage 375.290,87 3753
2.755.290,87 2.755,3
B. Rickstellungen
1. Ruckstellungen fir Pensionen 7.725.473,54 7.566,8
2. Sonstige Ruckstellungen 1.429.029,44 1.103.8
9.154.502,98 8.670.6
C. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 174.318,21 98,7
2. Verbindlichkeiten gegenUber verbundenen Unternehmen 12.958,66 3,7
3. Sonstige Verbindlichkeiten 112.136,23 3282
29941310 430,7
D. Rechnungsabgrenzungsposten 869,20 0.00
12.210.076,15 11.856,5

Monheim am Rhein, 26. Juli 2010
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. Umsatzerlose
. Sonstige betriebliche Ertrage

. Materialaufwand
a) Aufwendungen fur Roh- Hilfs- und Betriebsstoffe
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen

. Personalaufwand
a) Lohne und Gehalter
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen
fir Altersversorgung und fur
Unterstitzung (davon fur Altersversorgung:
862.968,44 €
i. Vj. 952.211,97 €)

. Abschreibungen auf immaterielle
Vermbgensgegenstande des Anlagevermdégens
und Sachanlagen

. Sonstige betriebliche Aufwendungen

. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage

(davon aus verbundenen Unternehmen

31.675,92 €i.V|. 32.888,77 €)

Ergebnis der gewohnlichen Geschaftstatigkeit

. Sonstige Steuern

0. Ertrage aus Verlustibernahme

1. JahrestiberschuB/lahresfehlbetrag

-1.102.284,44

_-496.765.76

-3.695.533,66

-1.566.792,89

2009
€
5.517.609,67

561.445,59

-1.599.050,20

-5.262.326,55

-655.927,00
-862.928,19

82.234,02

-2.218.942 .66

-7.782,70
2.226.725.36

0,0

Vorjahr
TE
5.403,7

548.5
-1.207.,9

=359,2
-1.567,0

-3.497,3

-1.634.5
=5:131,8

-685,6

-918,8
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6.3 Lagebericht des Geschaftsfiihrers

Geschaftstatigkeit

Integriert in den Konzernkreis der stadtischen Monheimer Ver-
kehrs- und Versorgungs- GmbH (MVV) ist die Bahnen der Stadt
Monheim GmbH (BSM), als 100%iges Tochterunternehmen,
fur Planung und Durchfihrung des ,, Offentlichen Personennah-
verkehrs” (OPNV) in der Stadt Monheim am Rhein und den an-
grenzenden Gebietskorperschaften zustandig. Neben der BSM
GmbH bilden das Allwetterbad der Stadt Monheim am Rhein
GmbH (100 %), die SEG-Stadtentwicklungsgeselischaft Mon-
heim am Rhein (100 %}, und die MEGA Monheimer Elektrizi-
tats- und Gasversorgung GmbH (50,1 %) den MVV-Konzern-
verbund.

Mit ihrer Mitgliedschaft in den beiden gréBten Verkehrsver-
binden Nordrhein-Westfalens, dem Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr (VRR) und dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), nehmen
die Bahnen der Stadt Monheim GmbH eine besondere Rolle im
regionalen OPNV ein. Dartber hinaus behaupten sich die BSM
seit (iber 100 Jahren erfolgreich in der Sparte Guterverkehr als
Eisenbahnbetriebsunternehmen und Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen.

Geschaftsentwicklung

Die deutsche Wirtschaft hat 2009 den stérksten Einbruch der
Nachkriegszeit erlitten. Das Bruttoinlandsprodukt schrumpfte
um 5,0% im Vergleich zum Vorjahr. Die Staatsverschuldung
stieg im Krisenjahr 2009 mit 3,2% deutlich an und Uberschritt
damit die Schuldengrenze des EU-Stabilitdtspaktes erstmals
wieder seit dem Jahr 2005. Grund fUr die schwere Rezession
war der Einbruch bei Exporten und Investitionen. Lediglich der
Staatsverbrauch und der private Konsum, der durch Abwrack-
pramie und Autokauf kraftig angekurbelt wurde, zogen um
0,4% an. ’

Trotz Wirtschaftskrise und Konjunkturschwéache verzeichnete
der Verkehrsverbund Rhein-Sieg einen moderaten Fahrgast- und
Einnahmenzuwachs. 494 Millionen Fahrgaste in 2009 bedeuten
einen Zuwachs in Hohe von +0,7% bzw. +3,3 Mio. Fahrten.
Deutlich gestiegenen Kundenbindungen im preisgUnstigen Zeit-
fahrausweisbereich stehen Kundenriickgange, bedingt durch
die demographische Entwicklung, im Schilersegment und im
Bereich des Bartarifes entgegen. Die Tariferlose stiegen auf 483
Millionen €, ein Umsatzplus gegeniiber dem Vorjahr von 3,8%.

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr stabilisierte im Berichtsjahr die
Fahrgastzahlen - mit Gber 1,1 Milliarden Fahrten - auf hohem
Niveau. Analog der sinkenden Schilerzahlen ist ein Rickgang
der Abonnenten in diesem Segment (SchokoTicket) festzustellen
wahrend die Kundengruppe der Ticket1000- und Ticket2000-
Nutzer um ca. 4% zulegte. Die Einnahmen erhthten sich um
ca. 40 Millionen € {(+4%) auf insgesamt 958 Millionen €.

Lagebericht

Das Fahrgaststeigerungspotenzial der vergangenen Jahre lag bei
den Bahnen der Stadt Monheim GmbH insbesondere im Ausbil-
dungs- bzw. Schilerverkehr. Durch Einflhrung des attraktiven
Schuler-Tickets (UT) konnten beispielsweise in diesem Bereich
verstarkt Neukunden gewonnen werden. Gegen den grund-
satzlichen Trend in den Verbiinden ist bei der BSM im Jahr 2009
wieder ein Zuwachs im Schiler- und Auszubildendensegment
feststellbar. Das Gesamtfahrgastaufkommen der BSM im Perso-
nenverkehr stiag im Berichtsjahr auf 6,858 Mic. Fahrten an.

Im Giterverkehr verlagerte sich die Auftragslage von einer
reinen Transportleistung hin zu gréBeren Dienstleistungsauf-
tragen. Das Frachtaufkommen des Jahres 2009 belauft sich
auf 18.514 t und liegt damit unter dem Volumen des Vorjahres
(24.230 1). Neue Logistik- und Dienstleistungsauftrage konnten
jedoch die fehlenden Transportleistungen substituieren.

Vermogens-, Finanz- und Ertragslage

BSM weist zum 31.12.2009 eine Bilanzsumme von 12.210 T€
(Vorjahr: 11.857 T€) aus. Die Eigenkapitalguote liegt beird. 22,6
% (Vorjahr: rd. 23,2 %). Die Reduzierung der Eigenkapitalguo-
te beruht bei einem unveranderten Eigenkapital aus der erhéh-
ten Bilanzsumme. Diese begriindet sich aus einer Zunahme des
Anlagevermégens und der Ruckstellungen. Im Geschaftsjahr
2009 lagen liguide Mittel in ausreichendem MaBe vor, sodass
die Liquiditat jederzeit gesichert war.

Das Ergebnis vor Verlustiibernahme ging geringfligig um 38 T€
auf 2.227 T€ zuriick. Es setzt sich aus einem negativen Betriebs-
ergebnis von rd. 2.309 T€ (Vorjahr: rd. 2.359 T€) und einem
positiven Finanzergebnis von rd. 82 T€ (Vorjahr: rd. 170 T€)
zusammen. Das Betriebergebnis stellt sich weiterhin als nicht
zufriedenstellend dar. Aufgrund des bestehenden Gewinn-
abfiihrungsvertrages mit der MVV wird der Verlust von der MVV
tibernommen, sodass die BSM nach der Verlustibernahme ein
ausgeglichenes Jahresergebnis von Null ausweist.

Die Umsatzerlose im Personenverkehr der BSM stiegen im
Berichtsjahr leicht um 1,3 % von 4.925 T€ auf 4.988 T€ an.
Positiv wirkten sich dabei neben den Fahrgastzuwachsen auch
die Tariferhthungen in den Verbinden VRR (+ 3,4% zum
01.08.2009) und VRS (+ 2,9% zum 01. Januar 2009) aus. Da
jedoch im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr noch keine Einigkeit
beziiglich der Fahrgeldeinnahmenaufteilung fir die Jahre 2008
und 2009 erzielt wurde, wirkten sich die mit dieser Unsicherheit
verbundenen erhéhten Riickstellungsbildungen negativ auf die
Ertragslage im Personenverkehr aus.

Im Guterverkehr konnten - wie berichtet - zusétzliche Dienst-
leistungsauftrage wie z.B. Bauzugleistungen den Rickgang der
Tonnagezahlen teilweise substituieren. Der Konjunktureinbruch
fuhrte einerseits zum Rickgang der Tonnagezahlen, anderer-
seits wurden vermehrt nicht bendtigte Wagenkapazitaten kos-
tenpflichtig auf der BSM Infrastruktur abgestellt. Die Umsatz-
erldse erhéhten sich in Summe von 479 T€ im Jahr 2008 auf
530 T€ im Berichtsjahr.
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Ohne die im Vorjahr einmalig vereinnahmten Ertrage fur Scha-
densregulierungen aus dem Lok-Unfall 2008 (503 T€) erhdhte
sich die Position , Sonstige betriebliche Ertrage” um 13 T€ auf
561 T€. Enthalten sind u. a. auch Zuwendungen fr Projektfor-
derungen wie z.B. Haltestellenausbau.

Hauptsachlich bedingt durch den im Vergleich zum Vorjahr ge-
ringeren Treibstoffbezugspreis in Hohe von -21,8% konnte der
gesamte Aufwand fur den Einsatz der Roh- Hilfs- und Betriebs-
stoffe um 106 T€ auf 1.102 T€ gesenkt werden. Die Erh6hung
der Position , Aufwendungen fir bezogene Leistungen” resul-
tiert einerseits aus den bereits beschriebenen ProjektmaBnah-
men (siehe die AusfUhrungen zu den ,Sonstigen betrieblichen
Ertragen”) im Personenverkehr, andererseits ergaben sich ho-
here Aufwendungen im Glterverkehr insbesondere durch Tras-
senanmietungen und fur Lotsendienste.

Das Gesamtvolumen der Tariferhéhung 2009, die sich aus
der nominellen Tarifsteigerung in Hohe von 2,8% ab dem
01.01.2009 und Einmalzahlungen zusammensetzte, betrug
3,55%. Zusatzliche Rulckstellungsbetrage fiur die Inanspruch-
nahme der Altersteilzeitregelung fihrten ebenfalls zu weiteren
Personalkostensteigerungen.

Unter Ausklammerung der einmalig angefallenen Reparatur-
aufwendungen fur den Lok-Unfall aus dem Jahr 2008 (503 T€)
begriinden sich die Anderungen der Position ,Sonstige betrieb-
liche Aufwendungen” insbesondere aus geringeren Aufwen-
dungen fir Fort- und Weiterbildung und Werbung.

Risiken und Chancen
der zukiinftigen Entwicklung

Das bei der BSM GmbH im Hinblick auf das Gesetz zur Kont-
rolle und Transparenz im Unternehmensbereich (KonTrag) auf-
gebaute Risikomanagementsystem wird in enger Abstimmung
mit dem Mutterunternehmen Monheimer Versorgungs- und
Verkehrs GmbH (MVV) gefiihrt und in regelmaBigen Zeitabstan-
den aktualisiert. Bei der Aktualisierung werden die bereits be-
kannten Risiken auf Aktualitat geprift und ggf. neu bewertet.
Hinzugekommene Risiken werden analysiert, bewertet und im
jahrlich aufzustellenden Risikobericht erfasst. Ein verantwort-
licher Risikomanager ist im Unternehmen benannt. Im Vergleich
zum Vorjahresbericht hat die im Dezember 2009 vorgenom-
mene Risikoanalyse keine wesentlichen Anderungen der Risiko-
einschatzungen aufgezeigt, insbesondere bestandsgeféhrdende
Risiken sind nicht erkennbar.

Im Rahmen der sonstigen aufzuzeigenden Risiken sind insbe-
sondere folgende Punkte anzufhren:

- Der Unternehmensbeirat im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr hat
am 08.09.2009 eine veranderte Einnahmenaufteilungsregelung
ab dem Jahr 2010 beschlossen. Die BSM GmbH wird zukiinftig
ihren Einnahmenanspruch nicht mehr durch das , Fremdnutzer-
verfahren” ermitteln, sondern hat aufgrund der Unternehmens-
gréBe das , Anspruchsverfahren” anzuwenden. Erfahrungen zu
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dem neuen Zahlverfahren liegen zurzeit noch nicht vor, so dass
die Gefahr geringerer Einnahmenzuscheidungen gegeben ist.
Eine mit der Verfahrensumstellung eingeflihrte Hartefallrege-
lung stellt jedoch sicher, dass die BSM GmbH bis zum Jahr 2019
nicht von der allgemeinen VRR-Preisentwicklung abgekoppelt
wird. Weiterhin ist eine standige Uberpriifung des neuen Ver-
fahrens auf Systemfehler vereinbart.

- Im Verkehrsverbund Rhein-Sieg wird ebenfalls die Einnah-
menzuscheidung — hier ab dem Jahr 2009 - Uberpriift. Obwohl
das Zahlverfahren sich nicht dndert, kénnen sich die tatsachli-
chen Zuscheidungen der Fahrgeldeinnahmen dndern.

- Am 03. Dezember 2009 trat die Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 in Kraft, die einen neuen EU-weiten Rechtsrahmen
fur alle Marktteilnehmer im 6ffentlichen Verkehr schafft. Die
Verordnung gilt gem. Art. 249 Abs. 2 EGV unmittelbar fir alle
Mitgliedsstaaten; um Rechtsunsicherheiten zu vermeiden, ist
jedoch die Anpassung des nationalen Personenbeférderungs-
rechts an die Verordnung zwingend geboten. Genehmigungs-
rechtliche und beihilferechtliche Fragestellungen sind momen-
tan noch ungeklart.

Gem. Art. 8 Abs. 3 der Verordnung 1370/2007 genieen
bestimmte Rechtsakte wie z.B. Betrauungs- und Ausgleichs-
regelungen, zumindest fur eine Ubergangszeit, Bestandsschutz.
Hierunter fallen auch die Finanzierungsregelungen im VRR und
die Betrauungsbeschliisse der Stadt Monheim am Rhein zur Auf-
erlegung der BSM mit gemeinwirtschaftlichen Leistungen. So
hat der Rat der Stadt Monheim am Rhein der BSM einen rechts-
sicheren Handlungsrahmen verschafft, indem die Betrauung
bereits zum 10.11.2005 erfolgte und in der Folge am 18.12.2007
und 16.11.2009 konkretisiert bzw. erweitert wurde.

- Die Gewahrung von Zuschussmitteln durch das Land NRW ist
fur die Aufrechterhaltung eines modernen OPNV in der Stadt
Monheim am Rhein unbedingte Voraussetzung. Ab dem Jahr
2011 werden die Landesmittel fir die Kostenerstattung des
Schiilerverkehrs (845a PBefG) und die Investitionszuschisse fur
Fahrzeuginvestitionen zusammengefasst. Anderungen in den
Schltsselzuweisungen kénnten die Folge sein.

- Die Chancen der Guterverkehrssparte beschreibén auch das
Risiko. Ab dem Jahr 2010 wird ein GroBkunde das deutliche
Umsatzwachstum dieser Sparte begriinden.

Das vor der EU-Kommission seit Jahren gefGhrte beihilferecht-
liche Verfahren zum VRR- Finanzierungssystem gegen die Rhein-
bahn AG und die BSM GmbH, wurde auch im Jahr 2009 nicht
endglltig beschieden.

Ereignisse von besonderer Bedeutung, die nach dem Schluss des
Geschéftsjahres 2009 eingetreten, sind liegen wie im Vorjahr
nicht vor.




Ausblick

Im Jahr 2010 wird im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr keine Tarif-
anpassung stattfinden. Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg erhéhte
seine Tarife zum 01.01.2010 um @ +3,0%. Diese Steigerungs-
raten werden - unter Beriicksichtigung der Fahrgastentwicklung
- die kassentechnischen Einnahmen beeinflussen. Wie bereits
ausgefuhrt, lassen jedoch im VRS die Einnahmenzahlungen
aus dem Jahr 2009 und die Systemanderung der Einnahmen-
zuscheidung im VRR ab dem Jahr 2010 Anderungen der zuge-
schlisselten Werte annehmen. In beiden Verbtnden wird Uber
die Einfihrung eines SozialTickets im Jahr 2011 diskutiert. Die
Gefahr einer Tarifabsenkung bei der Einfilhrung eines solchen
Tickets - und damit verbunden eine Verschlechterung der Wirt-
schaftsergebnisse der Verkehrsunternehmen - st unter allen
Umstanden zu vermeiden.

Ab dem 01. Januar 2010 werden die Mitarbeiter, fur die der
Tarifvertrag TV-N NRW gilt, @ 1,2% héhere Lohne / Gehalter
erhalten. Fir das Jahr 2011 vereinbarten die Tarifparteien be-
reits eine weitere Anhebung der Tarifléhne in Héhe von & 0,6%
ab dem 01.01.2011 und @ 0,5% ab dem 01.08.2011. Mit die-
sem Verhandlungsergebnis ist Planungssicherheit fur die Unter-
nehmen gegeben.

Im Bereich der Materialbezugskosten liegt der Einkaufspreis
fur Dieselkraftstoff im 1. Quartal des Jahres 2010 geringflgig
uber dem Durchschnittspreis des vergleichbaren Vorjahreszeit-
raumes. Aufgrund der aktuellen Entwicklungen der inter-
nationalen Finanzmarkte und der Globalisierung der Markte
kann eine Prognose in Bezug auf die Olpreisentwicklung bis zum
Jahresende nicht erstellt werden.

Das im Aufsichtsrat der BSM GmbH beschlossene neue Fahr-
plankonzept wird ab September 2010 greifen. Kernstlck des
Konzeptes bildet eine Umschichtung von Fahrplanleistungen
zwecks Verbesserung des Angebotes im Berufs- und Freizeitver-
kehr. Das Unternehmen erwartet zumindest mittelfristig einen
Kundenzuwachs und damit héhere Fahrgeldeinnahmen, die zu
einer Verbesserung der Ertragslage fihren werden. Zusatzlich
werden zukUnftig nicht mehr benétigte Leistungen in Hdhe
von ca. 100.000 km jahrlich eingespart. Die damit verbunde-
nen Kostenersparnisse werden sich anteilig im laufenden Jahr
auswirken.
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Die Bilanzierung der Pensionsverpflichtungen auf Basis des
Bilanzmodernisierungsgesetz (BilMoG) wird die Aufwandseite
erstmalig im Jahr 2010 tangieren, eine Folge der Anpassung an
den internationalen Rechnungslegungsstandard.

Der Auftragseingang im Guterbereich des Unternehmens wird
wie beschrieben im Jahr 2010 deutlich ansteigen. Weitere
Frachtauftrage, die sich durch Rcklauf der zurzeit angelieferten
Zlge ergeben konnten, werden gepruft.

Aufgrund der strukturell bedingten defizitdren Leistung im
OPNV wird auch das Ergebnis 2010 kein Gewinn zulassen. Das
Ergebnis wird sich aber im Hinblick auf das Jahr 2009 voraus-
sichtlich verbessern.

Bahnen der Stadt Monheim GmbH
Monheim am Rhgin, im Mai 2010

DetiefH ermann
Geschaft¥fuhrer
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6.4 Anhang.zum Jahresabschluss 2009

Angaben zur Form und Darstellung
von Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung

Die Gliederung der Bilanz nach §§ 266 HGB ist gemalB der Ver-
ordnung Uber die Gliederung des Jahresabschlusses von Ver-
kehrsunternehmen vom 13.07 .88 erweitert.

Fir die Darstellung der Gewinn- und Verlustrechnung ist das
Gesamtkostenverfahren gewahlt worden

In der Bilanz wurden Posten des Anlagevermégens zusammen

gefasst und im Anhang gesondert ausgewiesen, um die Klarheit
der Darstellung zu vergréBern.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

ahresabschluss 2009

vierungswahlrecht nach Art. 28 EGHGB fir vor dem 1. Januar
1987 gewahrte Pensionszusagen Gebrauch gemacht und bei
der Ermittlung der Pensionsriickstellungen Zufiihrungen auf so-
genannte Neuzusagen vollstandig und auf sogenannte Altzu-
sagen zum Teil beriicksichtigt. Ab dem Jahr 2006 wurden wie
auch fir das laufende Jahr die Zufihrungen vollstandig beriick-
sichtigt.

Bei den sonstigen Rickstellungen sind alle erkennbaren Risiken
sowie ungewissen Verbindlichkeiten angemessen und ausrei-
chend bericksichtigt. Sie sind mit den nach verninftiger kauf-
mannischer Beurteilung notwendigen Betrdgen angesetzt

Die Verbindlichkeiten sind mit ihren Riickzahlungsbetragen pas-
siviert.

Erlauterungen zu den Posten der Bilanz

Die immateriellen Vermdgensgegenstande und die Sachanlagen
sind mit Anschaffungskosten abziglich von Investitionszuschis-
sen und Abschreibungen bewertet. Nach § 253 HGB Abs. 2
HGB notwendige Abschreibungen werden berlcksichtigt.

Die im Geschaftsjahr erhaltenen Investitionszuschiisse werden
im Anlagenspiegel als erfolgsneutrale Zugange zu den Abschrei-
bungen dargestellt.

Die planmaBigen Abschreibungen werden nach der linearen
Methode vorgenommen. Die Abschreibungen basieren auf den
steuerlich anerkannten Nutzungsdauern. Die geringwertigen
Wirtschaftsguter mit Anschaffungs- und Herstellungskosten bis
zu 150 € werden entsprechend § 6 Abs,3 EStG im Zugangsjahr
aufwandwirksam erfasst. Bei Anschaffungs- und Herstellungs-
kosten zwischen 150 € und 1.000 € erfolgt gemaB § 6 Abs.
2a EStG die Aktivierung auf Sammelposten. Diese werden im
Geschaftsjahr der Bildung und in den vier Folgejahren mit
jeweils einem Funftel abgeschrieben. .

Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder den
niedrigeren beizulegenden Werten bilanziert.

Die Vorrate werden zu fortgeschriebenen durchschnittlichen
Einstandspreisen unter Beachtung des Niederstwertprinzips
bewertet.

Forderungen und sonstige Vermoégensgegenstande sind zu
Nennwerten abzlglich erforderlicher Einzelwertberichtigungen
angesetzt.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten sind
zu Nennwerten angesetzt,

Die Pensionsrickstellungen sind auf der Grundlage versiche-
rungsmathematischer Berechnungen unter Zugrundelegung
der Richttafel 2005 G von Prof. Dr. Klaus Heubeck bei einem
RechnungszinsfuBB von 6 % angesetzt.

In den Geschaftsjahren 1999 bis 2005 wurde von dem Passi-

Die Entwicklung des Anlagevermégens ist aus dem Anlagen-
gitter ersichtlich.

Die immateriellen Vermdgensgegenstande erhalten Software-
programme, die linear Uber die Nutzungsdauer von 2 bis 8
Jahren abgeschrieben werden. Die Zugange entfallen insbeson-
dere auf Software fir das Rechnungswesen und den Vertrieb.

Den Anlageninvestitionen von 1.466 T€ standen Zuschiisse in
Hoéhe von 175 T€ und Abschreibungen in Hohe von 656 T€
gegeniber. Als Investitionen sind insbesondere die Anschaf-
fungen von drei Bussen, von drei Wartehallen und von Video(iber-
wachungs- und Funkgerdten zu nennen.

Die Sachanlagenabgdnge mit urspringlichen Anschaffungs-
kosten von 458 T€ betreffen im Wesentlichen drei Busse und
diverse Gegenstande der Betriebs- und Geschéaftsausstattung.

Bei den Abschreibungen handelt es sich um planmaBige
Abschreibungen auf Sachanlagen (580 T€) und auf immaterielle
Vermogensgegenstande ( 76 T€). Die Finanzanlagen betreffen
Darlehnsforderungen gegen die SEG nebst Zinsen und die Insol-
venzabsicherung von Altersteilzeitguthaben.

Die Forderungen aus Lieferungen und Leistungen bestehen
insbesondere gegen DB-Schenker-Rail, DB Autozug, die Stadt
Monheim und gegen verschiedene Fahrkarten-Verkaufsstellen.

Die Forderungen gegen Gesellschafter betreffen Forderungen
gegen die MVV und resultieren im Wesentlichen aus dem Ver-
lustausgleich fur das abgelaufene Geschéftsjahr.

Die sonstigen Vermégensgegenstande enthalten u.a. Ausgleichs-
leistungen fir die Beférderung von Schwerbehinderten (240
T€), Erstattungsanspriiche an das Arbeitsamt aus Altersteilzeit-
vereinbarungen (4 T€) und Forderungen nach dem Allgemei-
nen Eisenbahngesetz (22 T€). Ferner sind hier Forderungen aus
Verkehrsmittelwerbung (25 T€), Schadenersatz (86T€) an das
Hauptzollamt (21 T€) und Wechselgelder (2T€) ausgewiesen.
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Die Rlckstellungen flr Pensionen berlicksichtigen 82 Anwarter
und 69 Ruhegeldempfanger. Ein Fehlbetrag nach der Teilwert-
berechnung von 518 T€ unterliegt dem steuerlichen Nachhol-
verbot. Die Zuflihrung zur Pensionsriickstellung wurde aufgrund
eines versicherungsmathematischen Gutachtens auf der Basis
der Entwicklung der Pensionsberechtigten in 2009 ermittelt. Im
Saldo wurden 159 T€ einschlieBlich der gesetzlichen Mindest-
verpflichtungen fir Neuzusagen zugefihrt

Die sonstigen Riickstellungen stellen sich im Einzelnen
wie folgt:

Altersteilzeit
Betriebsleistungen Dritte

Zweckverband VRR
- Ubersteiger-Ausgl. fur 2008 und 2009

Haftpflichtversicherung
Jubilgen
Selbstbehalt Schwerbehindertengesetz

Verpflichtungen aus rickstandigem Urlaub, Uberstunden

Jahresabschluss

Stand
01.01.2009
TE
510

31

118

67

159

168

o1

Stand
31.12.2009
TE

632

0

170

128

76

167

205

51

Die Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen stammen
aus der laufenden Geschaftstatigkeit. Sie resultieren u.a. aus
Lok-Umrustungen (7 T€), Software-Anpassungen von Druckern
und Zahlgerdten (14 T€), Diesellieferungen (32 T€). Anschaf-
fung von Haltestellenschildern (13 T€) und Aufwendungen far
Bus- und Unterhaltungsreinigungen (5 T€).

Die Verbindlichkeiten gegenlber verbundenen Unternehmen
(13 T€) entfallen auf die MEGA GmbH. Es handelt sich hierbei
um Verbindlichkeiten aus Strom- und Gasbezug.

Die sonstigen Verbindlichkeiten betreffen insbesondere noch of-
fene nicht abgerechnete Rest-Verpflichtungen gegeniber dem
Haftpflichtverband (107 T€) fiir die Jahre 1999 bis 2009.

Samtliche Forderungen und sonstigen Vermdgensgegenstande
haben Restlaufzeiten von weniger als einem Jahr,

Die Verbindlichkeiten haben samtlich, wie im Vorjahr, Restlauf-
zeiten von weniger als einem Jahr.




Erlduterungen zur Gewinn- und Verlustrechnung 2008 2009
TE TE
Umsatzerlése 2008 2009 ,
TE T€ | Abschreibungen
£ Immaterielle Vermdgensgegenstande 61 76
Personenverkehr 4925 4.988 [ Sachanlagen planmaBig 625 580
L Guterverkehr 479 530 k 686 656
5.404 5.518 L
| i
; \Von den Umsatzerldsen im Personenverkehr sind -9 T€ (i. Vj. 49 T€) periodenfremd. Hierbei handelt es sich Uberwiegend um Ertrdge ¢ Sonstige betriebliche Aufwendungen
aus der endgilltigen Einnahmenaufteilung (KD / Phantasia) 2007/08 VRS und der endgiiltigen Abrechnung 2008 (Bahntarif u.a.) f Versicherungen 118 168
| im VRR. ¢ Aufwand Lok-Unfall 503 0
' ' Sonstiges 800 695
| Sonstige betriebliche Ertrage 2008 2009 , 1.421 863
TE TE ’
Versicherungsentschadigung Lok-Unfall 503 0 Sonstige Zinsen und dhnliche Ertrige 170 82
Ertrage aus der Auflosung von Riickstellungen L 31 Die Ertrage stammen im Wesentlichen aus Termingeldanlagen
Zuwendungen Zweckverband gemaB § 13 OPNVG NRW 58 142 Stinstias Srausr
; Grundst
Mieten und Pachten 115 118 Krr:frt]‘fashfzu;:gsteuer ? Z
Schadenersatz 87 56 8 8
Ausgleichszahlungen nach
§ 16 Allgemeines Eisenbahngesetz
Ziffer 2: Aufwendungen fur auferlegte Ruhegeldzahlungen 52 58
Ziffer 3: Aufwendungen fir hdhengleiche Kreuzungen 4 4
| Ertrage aus Anlageabgangen 62 20
Ubrige Ertrége 156 132
1.051 561
Die Position iibrige Ertrage enthalt u.a. Erlése aus Nebengeschaften, die nicht als Umsatzerldse ausgewiesen sind, Erstattungsan-
spriiche an die Agentur fur Arbeit sowie weiterberechnete Aufwendungen.

‘ Materialaufwand 2008 2009

| T€ T€
Treibstoff 842 691
Sonstiges 725 908
1.567 1.599

Personalaufwand

Lohne und Gehalter 3.497 3.695
Soziale Abgaben 683 704
Altersversorgung und Unterstitzung _952 863

5.132 5.262

Ursache fir die Erhéhungen der Léhne und Gehalter gegeniber dem Vorjahr sind vor allem die in 2009 erstmals voll zum Tragen
gekommenen Auswirkungen der Personalveranderungen sowie die Tarifsteigerungen von 2,8 % zum 01.01.2009 und vorgenom-
mene Einmalzahlungen. Die Erhéhung der Sozialabgaben beruht auf den Steigerungen der Beitragsbemessungsgrenzen, sowie den
geanderten Beitragssatzen. Die Veranderung der Aufwendungen fir die Altersversorgung resultieren aus den Anpassungen der
Pensionsverpflichtungen.
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Nicht in der Bilanz enthaltene Geschafte liegen nicht vor.

Im Geschaftsjahr 2009 waren im Durchschnitt ohne freigestellte
ATZ-Mitarbeiter 16 (Vorjahr: 15) Angestellte (ohne Geschafts-
stiihrer) und 79 (Vorjahr: 79) Arbeiter beschéftigt.

Die Aufwendungen fir ehemalige Mitarbeiter der Geschifts-
flihrung gemaB § 285 Nr. 9 b HGB betragen 128 T€ (Vorjahr:
98 T€), hierfir bestehen Pensionsriickstellungen von 1.195 T€
(Vorjahr: 1.217 T€)

Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Sonstige finanzielle Verpflichtungen existierten zum Bilanzstich-
tag wie im Vorjahr nur in einem unwesentlichen Umfang.

Honorar des Abschlusspriifers

Das vom Abschlussprifer berechnete Netto-Gesamthonorar fir
das Geschaftsjiahr 2009 belduft sich auf T€ 35; es entfallt mit T€
27 auf Abschlussprifungsleistungen, mit T€ 5 auf andere Besta-
tigungsleistungen und mit T€ 3 auf sonstige Leistungen.

Haftungsverhaltnisse

Etwaige bestehende Haftungsverhéltnisse gem. 251 HGB wa-
ren zum Bilanzstichtag wie im Vorjahr nicht vorhanden.

Konzernverhaltnisse

Die BSM ist Tochterunternehmen der Monheimer Versorgungs-
und Verkehrs-GmbH (MVV) mit Sitz in Monheim am Rhein. Die
MVV ist gréBenabhéngig von der Aufstellung eines Konzernab
schlusses und eines Konzernberichtes befreit.

Wegen des zwischen BSM und MVV geschlossenen Beherr-
schungs- und Gewinnflhrungsvertrages gleicht die MVV den
entstandenen Verlust aus.

Sonstige Angaben

Die Gesellschaft hat folgende Organe:

- die Gesellschafterversammlung
- die Geschaftsfihrung

Alleiniger Geschaftsfuhrer ist Detlef Hovermann.

Auf die Angabe der im Berichtsjahr gezahlten Geschaftsfihrer-
abzlge wurde gemé&B § 286 Absatz 4 HGB verzichtet

Die Gesellschaft verfigt Uber keinen eigenen Aufsichtsrat. Die
Zustandigkeit des Aufsichtsrates der MVV erstreckt sich auch
auf Angelegenheiten der Gesellschaft.

Der Aufsichtsrat, bei der Monheimer Versorgungs- und Ver-
kehrs-GmbH (MVV) angesiedelt, setzt sich bis zum 21.10.2009
wie folgt zusammen:

- Dr. Thomas Dlnchheim, Blrgermeister —
Vorsitzender (bis 21.10.2009)

- Dr. Ulrich Mdller, Wissenschaftlicher Angestellter

- Gunter Bosbach, Kriminalhauptkommissar a.D

- Heinz-Jargen Goldmann, Leitender Angestellter

- Manfred Klein, Dipl. Betriebswirt

- Ursula Schlésser, Kommunalbeamtin

- Karsten Kéchling, Student.

Seit dem 27.10.2009 besteht der Aufsichtrat aus folgenden
Mitgliedern:

- Daniel Zimmermann, Burgermeister —
Vorsitzender (ab 27.10.2009)

- Lisa Riedel, Studentin

- Tim Bruhland, Rechtsanwalt

- Heinz-Jirgen Goldmann, Leitender Angestellter

- Doris Schréder-Weber, Rechtsanwaltin

- Ursula Schlésser, Kommunalbeamtin

- Lucas Risse, Student

Die Mitglieder des Aufsichtsrates erhielten von der Gesellschaft
keine Vergltungen.

Die Aufwandsentschadigungen wurden von der Ober-

gesellschaft MVV an die Aufsichtsratsmitglieder gezahlt.

Monheim am Rhein, im Mai 2010

Die Geschaftsfiihrung

27



Ubersicht liber die Entwicklung des Anlagevermogens

der Bahnen der Stadt Monheim GmbH

I

Anlagengruppen

Anschaffunaskosten

Abschreibunaen

Buchwerte

Stand Zugange Abgédnge  Umbuchungen Stand Stand Zugénge Abgénge Stand Stand Stand
01.01.2009 31.12.2009 01.01.2009 erfolgsneutral 31.12.2009 31.12.2009 31.12.2008
€ € € € € € € € € € € €
I. Immaterielle
Vermégensgegenstinde
1. Konzessionen und ahnliche

Rechte 457.584,22 26.642,50 15.310,00 499.536,72 331.007,51 75.924,00 406.931,51 92.605,21 126.576,71
2. Geleistete Anzahlungen/ITCS 22.862,00 22.862,00 0,00 0,00 0,00 22.862,00 22.862.00
Summe | 480.446,22 26.642,50 0,00 15.310,00 522.398,72 331.007,51 75.924,00 0,00 0,00 406.931,51 115.467,21 149.438,71
Il. Sachanlagen
1. Grundstlicke und grund-

stlicksgleiche Rechte mit
a) Geschafts-, Betriebs-

und anderen Bauten 6.260.211,09 15.348,04 6.275.559,13 5.134.694,35 34.399,00 5.169.093,35 1.106.465,78| 1.125.516,74
b) Bahnkérpern und Bauten

des Schienenweges 2.081.159,83 2.081.159,83 1.968.039,02 0,00 1.968.039,02 113.120,81 113.120,81
2. Gleisanlagen,

Streckenausristung
a) Gleisanlagen 10.847.446,08 10.847.446,08 10.748.051,56 12.335,00 10.760.386,56 87.059,52 99.394 52
b) Streckenausriistung, Bus 196.589,73 3.848,73 200.438,46 119.599,58 8.063,00 127.662,58 72.775,88 76.990,15
¢) Streckenausristung, Bahn 88.111,91 88.111,91 58.484,90 2.693,00 61.177,90 26.934,01 29.627,01
3. Fahrzeuge
a) Personenkraftverkehr 7.350.243,01 731.933,04 426.068,59 7.656.107 46 5.366.117,68 356.376,00 172.900,00 426.068,59 5.469.325,09 2.186.782,37| 1.984.125,33
b) Eisenbahnglterverkehr 1.541.448,49 623.275,12 2.164.723,61 1.089.207,75 72.062,00 1.161.269,75 1.003.453,86 452.240,74
4. Maschinen und maschinelle 373.286,96 1.371,00 374.657,96 293.502,43 20.937,00 314.439,43 60.218,53 79.784,53

Anlagen
5. Andere Anlagen
a.) Betriebs- u.Gesch.ausstattg. 1.306.122,29 21.250,43 3.774,00 20.949,50 1.344.548,22 1.069.946,72 64.574,00 2.956,00 1.131.564,72 212.983,50 236.175,57
b) GWG's 27.729,37 15.083,53 42.812,90 5.546,00 8.564,00 14.110,00 28.702,90 22.183,37
6. Geleistete Anzahlungen,

Anlagen im Bau und ITCS 64.734,50 27.135,27 28.475,00 -36.259,50 27.135,27 0,00 2.210,00 2.210,00 24.925,27 64.734.50
Summe Il 30.137.083,26  1.439.245,16 458.317,59 -15.310,00 31.102.700,83 25.853.189,99 580.003,00 175.110,00  429.024,59 26.179.278,40 4.923.422.43| 4.283.893,27
lll. Finanzanlagen
1. Ausleihungen an verbundene

Unternehmen 743.992,58 500.000,00 143.992,58 1.100.000,00 0,00 0,00 1.100.000,00 743.992,58
2. Sonstige Ausleihungen 2.928.117,05 147.147,12 874.535,49 2.200.728,68 0,00 0,00 2.200.728,68| 2.928.117,05
Summe lll 3.672.109,63 647.147,12 1.018.528,07 0,00 3.300.728,68 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3.300.728,68| 3.672.109,63
Summe LAl 34.289.639,1 2.113.034,78 1.476.845,66 0,00 34.925.828,23 26.184.197,50 655.927,00 175.110,00  429.024,59 26.586.209,91 8.339.618,32| 8.105.441,61
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Wiedergabe des Bestatigungsvermerks

Den uneingeschrankten Bestatigungsvermerk
haben wir wie folgt erteilt:

Wir haben den Jahresabschiuss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn- und Verlustrechnung sowie Anhang - unter Einbezie-
hung der Buchfihrung und den Lagebericht der Bahnen der
Stadt Monheim GmbH fir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis
31. Dezember 2009 geprift. Die Buchfihrung und die Aufstel-
lung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen
handelsrechtlichen Vorschriften und den erganzenden Regelun-
gen des Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung des
gesetzlichen Vertreters der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es,
auf der Grundlage der von uns durchgefuhrten Prifung eine
Beurteilung Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchfihrung und Gber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschiussprifung nach § 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsdtze ordnungsmaBiger Ab-
schlussprifung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu
planen und durchzuftihren, dass Unrichtigkeiten und VerstéBe,
die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss un-
ter Beachtung der Grundsétze ordnungsmaBiger Buchfilhrung
und des durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Ver-
mogens-, Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit
hinreichender Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung
der Prufungshandiungen werden die Kenntnisse (iber die Ge-
schaftstatigkeit und Uber das wirtschaftliche und rechtliche
Umfeld der Gesellschaft sowie die Erwartungen lber még-
liche Fehler berlicksichtigt. Im Rahmen der Prifung werden die
Wirksamkeit des rechnungslegungsbezogenen internen Kont-
rollsystems sowie Nachweise fur die Angaben in Buchfiihrung,
Jahresabschluss und Lagebericht Uberwiegend auf der Basis von
Stichproben beurteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der
angewandten Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen
Einschatzungen des gesetzlichen Vertreters sowie die Wiirdi-
gung der Gesamntdarstellung des Jahresabschlusses und des
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Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere Priifung eine
hinreichend sichere Grundlage fur unsere Beurteilung bildet.

Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung ge-
wonnenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den ge-
setzlichen Vorschriften und den erganzenden Bestimmungen
des Gesellschaftsvertrages und vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfiihrung ein den tatsachli-
chen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht
in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein
zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die
Chancen und Risiken der zuktnftigen Entwicklung zutreffend
dar.

Langenfeld, 18. Mai 2010

GH/

INTEGRITAS Gesellschaft flir Revision und Beratung mbH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft

Michael Gerhold Frank HUser
Wirtschaftspriifer Wirtschaftspriifer
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