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Vorwort

Das Jahr 2010 kann als ausgesprochen pragnantes Jahr in der
Uber 100-jahrigen Unternehmensgeschichte der Bahnen der
Stadt Monheim GmbH bezeichnet werden. In den beiden Un-
ternehmensbereichen der Gesellschaft, der Sparte ,GuUterver-
kehr” einerseits und der Sparte ,Offentlicher Personennah-
verkehr - OPNV" andererseits, ergaben sich im Berichtsjahr
erhebliche Leistungsveranderungen, die eine nicht unerhebliche
Herausforderung bezlglich der Umgestaltung der bisherigen
betrieblichen Abldufe darstellte.

Im Guterverkehr erhdhte sich im abgelaufenen Wirtschaftjahr
der Jahres-Tonnagewert von ca. 19.000 Tonnen im Vorjahr auf
ca. 122.000 Tonnen. Diese enorme Auftragssteigerung stellte
unser Unternehmen bzw. unsere Mitarbeiter vor eine grofe He-
rausforderung im Rahmen der Organisation neuer betrieblicher
Ablidufe. Der deutliche Mehrverkehr auf der zur Verflgung ste-
henden eingleisigen Strecke erfordert einerseits hdherwertige
Mitarbeiterqualifikationen und andererseits einen anderen Um-
gang mit Betriebsressourcen. Aus diesem Grund waren Mehr-
aufwendungen im Bahnbereich notwendig.

Diese Anlaufkosten sind jedoch als einmalig zu bezeichnen, und
wir sind sicher, dass wir in den Folgejahren weitere Schritte in
Richtung Ergebniskonsclidierung der Bahnsparte gehen wer-
den.

Ab dem 29. August 2010 &dnderte sich das Fahrplanangebot
im OPNV-Bereich der BSM GmbH auf 5 Nahverkehrslinien bei
einem Bestand von insgesamt 8 Linien. Im Stadtgebiet Mon-
heim und Langenfeld bedeutete dies fiir unsere Fahrgaste eine
erhebliche Notwendigkeit zur Umorientierung im Schuler-, Be-
rufs-, sowie Freizeitverkehr. Neben den Neuerungen fir unsere
Fahrgaste durch verénderte Linienverbindungen und Anschluss-
beziehungen war das Fahrplankonzept 2010 eine logistische
Herausforderung fir unsere Mitarbeiter. Nur mit Unterstitzung
moderner, neu eingefiihrter EDV-Systeme, konnte diese Auf-
gabe in der Kurze der zur Verflgung stehenden Zeit bewaltigt
werden. Doch der Kraftakt hat sich u. E. gelohnt. Wir sind zu-
versichtlich, dass das neue Linienkonzept die Akzeptanz unserer
Kunden findet, da es viele Vorteile bringt.

Die Auswirkungen des Fahrplankonzeptes 2010 auf das Un-
ternehmensergebnis werden jedoch erst in den Folgejahren
hinsichtlich Kundenakzeptanz und Kostenentwicklung sptrbar
werden. Fir das abgeschlossene Wirtschaftjahr war die zeitli-
che Wirkung zu gering, um deutliche Tendenzen erkennen zu
lassen.

Insgesamt stellt sich das Unternehmensergebnis 2010 sehr er-
freulich dar, konnte doch eine deutliche Verlustreduzierung auf
1,8 Mio. € Gesamtdefizit erzielt werden. Ohne das Vertrauen
der Kunden in unser Unternehmen und der Mitarbeiter, die die
Verdnderungsprozesse mit grofem Engagement unterstitzt
haben, ware dies nicht moglich gewesen, so dass ihnen unser
ganz besonderer Dank gilt. Ebenso bedanken wir uns bei unse-
rer Muttergesellschaft, der MVV GmbH, unserem Eigentlmer,
der Stadt Monheim am Rhein, ohne deren Engagement die
finanzielle Sityatjon der BSM GmbH nicht sichergestellt ware
sowie dem jAufslchtsrat, der uns bei allen Prozessen intensiv be-
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Bericht des Aufsichtsrates

Der Aufsichtsrat hat die Geschaftsfihrung wahrend des Be-
richtsjahres in der durch Gesetz und Gesellschaftsvertrag vorge-
schriebenen Form Uberwacht.

Es fanden 8 Sitzungen statt, in denen die erforderlichen Be-
schliisse gefasst wurden. Der Geschaftsfuhrer hat den Auf-
sichtsrat laufend Uber wichtige Geschaftsvorgange unterrichtet.

Die Buchfiihrung, der Jahresabschluss und der Geschaftsbericht
fur das Jahr 2010 wurden durch die von der Gesellschafterver-
sammiung als Abschlussprifer bestellte Integritas Gesellschaft
fur Revision und Beratung mbH, Langenfeld geprift und mit
dem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk versehen.

Der Aufsichtsrat billigt den von der Geschaftsfilhrung aufge-
stellten Jahresabschluss und empfiehlt der Gesellschafterver-
sammlung in Ubereinstimmung mit der Geschaftsfihrung die
Feststellung.

Der Verlust wird nach dem Beherrschungs- und Gewinnabfiih-
rungsvertrag von der Monheimer Versorgungs- und Verkehrs-
GmbH unter Beachtung der Zuldssigkeit nach EU-Kriterien aus-
geglichen.

Der Aufsichtsrat spricht dem Geschaftsfiihrer fur die vertrauens-
volle Zusammenarbeit und allen Beschaftigten des Unterneh-
mens seinen Dank fUr die im Berichtsjahr geleistete erfolgreiche
Arbeit aus.

Monheim am Rhein, im Juli 2011

Daniel Zimmermann
Vorsitzender des Aufsichtsrates
Blrgermeister
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Geschiftstatigkeit

Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH {(BSM) sind in den
Konzernkreis der stadtischen Monheimer Versorgungs- und
Verkehrs-GmbH (MVV) integriert. Als 100%iges Tochterunter-
nehmen ist die BSM fir Planung und Durchfihrung des ,Of-
fentlichen Personennahverkehr” (OPNV) in der Stadt Monheim
am Rhein und den angrenzenden Gebietskorperschaften zu-
standig. Neben der OPNV-Sparte tritt das Unternehmen als Ei-
senbahnbetriebs- und Eisenbahninfrastrukturunternehmen am
Markt auf.

Mit ihrer Mitgliedschaft in den beiden gréBten Verkehrverbiin-
den Nordrhein-Westfalens, dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) und dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), nehmen die
Bahnen der Stadt Monheim GmbH eine besondere Rolle im re-
gionalen OPNV ein.

Neben der BSM bilden das Allwetterbad der Stadt Monheim am
Rhein GmbH (100%]), die SEG Stadtentwicklungsgesellschaft
Monheim am Rhein GmbH (100%), die MEGA Monheimer
Elektrizitats- und Gasversorgung GmbH (50,1%), die Verbands-
wasserwerk Langenfeld-Monheim GmbH & Co KG (35,6%)
und die Verbandswasserwerk Beteiligungs-GmbH (35,6%) den
MVV-Konzernverbund.

Geschaftsentwicklung

Die deutsche Wirtschaft hat 2010 den starksten Aufschwung
seit der Wiedervereinigung erlebt. Das Bruttoinlandsprodukt
stieg um 4,2% zum Vorjahr. Die Staatsverschuldung stieg im
Jahr 2010 mit 3,5% deutlich an und Uberschritt damit die
Schuldengrenze des EU-Stahilitdtspaktes erstmals wieder seit
dem Jahr 2005. In Aufholeffekten im Anschluss an das Krisen-
jahr 2009 ist der Hauptgrund des starken Aufschwungs in fast
allen Wirtschaftssektoren fiir 2010 zu sehen.

Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg verzeichnete im Aufschwung-
jahr einen deutlichen Fahrgast- und Einnahmenzuwachs. 503
Millionen Fahrgaste in 2010 bedeuten einen Zuwachs in Hohe
von +1,3%. Die Tariferldse stiegen bedingt durch eine 3,0%-
ige Preiserhéhung zum 01.01.2010 auf 510 Millionen EUR,
ein Umsatzplus gegeniiber dem Vorjahr von 5,1%. Beim Ver-
kehrsverbund Rhein-Ruhr hingegen gingen im Berichtsjahr die
Fahrgastzahlen auf 1,1 Milliarden Fahrten zurlck. Analog zu
den sinkenden Schilerzahlen ist weiterhin ein Riuckgang der
Abonnenten in diesem Segment (SchokoTicket) festzustellen.
Des Weiteren registrierte die Kundengruppe der Ticket1000-
und Ticket2000-Nutzer erstmalig seit 1995 einen Rilckgang von
1,1%. Die Einnahmen erhohten sich um ca. 13,8 Millionen EUR
(+1,4%) auf insgesamt 969,4 Millionen EUR.

FUr das Streckennetz der BSM waren mit dem Fahrplanwech-
sel zum 30. August 2010 gravierende Anderungen verbunden;
immerhin erfuhren zum Schuljahreswechsel 2010/2011 5 von
8 Linienkonzessionen Anderungen. Aufgrund der Vorteile des

ir das Geschiftsjahr 2010

zum 30. August 2010 umgesetzten Linienkanzeptes konnte der
in den Vorjahren festzustellende riickldufige Fahrgasttrend nicht
nur gestoppt, sondern umgekehrt werden. Ergab sich fir die
Monate Januar bis August 2010 im Vergleich zum Vorjahreszeit-
raum noch ein Fahrgastriickgang von -0,4%, nutzten die Fahr-
gaste der BSM im Zeitraum September bis Dezember 2010 das
Unternehmensangebot um +0,3% zum Vorjahr. Im Vergleich 2.
Berichtshalbjahr zum 1. Berichtshalbjahr bleibt somit ein kumu-
lierter Fahrgastzuwachs in Héhe von +0,7% festzuhalten.
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Bedingt durch die Gewinnung eines GroBaufirages ab Jahres-
anfang steigerte sich das Frachtaufkommen im Glterverkehr
erwartungsgemafi von 18.514 Tonnen im Vorjahr auf 121.915
Tonnen im Berichtsjahr.
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In 2010 erfolgten Anlageinvestitionen in Héhe von 1.087 TEUR,
die insbesondere die Anschaffungen von drei neuen Bussen und
elektronische Einstiegskontrollen betrafen. Fur die Investitionen
erhielt die Gesellschaft Zuschisse in Héhe von 272 TEUR.

Vermoégens-, Finanz- und Ertragslage

BSM weist zum 31. Dezember 2010 eine Bilanzsumme von
12.281 TEUR (Vorjahr: 12.210 TEUR) aus. Die Eigenkapitalguocte
betragt 22,4% (Vorjahr: 22,6%). Im Geschéftsjahr 2010 lagen
liquide Mittel in ausreichendem Mafe vor, sodass die Liquiditat
jederzeit gesichert war.

Das Ergebnis vor Verlustibernahme verbesserte sich um -343
TEUR auf -1.884 TEUR. Die deutliche Verbesserung des Ergeb-
nisses begrindet sich insbesondere aus niedrigeren Personal-
aufwendungen (-836 TEUR), verminderten Abschreibungen auf
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Sachanlagen (-95 TEUR) aufgrund einer Anpassung der Ab-
schreibungsdauer fir Busse auf 12 Jahre und hdheren sonsti-
gen betrieblichen Ertrdgen (+166 TEUR). Bedingt durch die erst-
malige Anwendung des Bilanzrechtsmodernisierungsgesetzes
(BilMo@G) ergaben sich Umschichtungen der Aufwendungen far
Altersversorgung und Unterstltzung zu den Finanzaufwendun-
gen und den auBerordentlichen Aufwendungen von insgesamt
682 TEUR. Auch unter Berlcksichtigung dieser Umschichtun-
gen stellten sich die Personalaufwendungen trotzdem riick-
l&ufig dar.

Aufgrund des bestehenden Gewinnabfihrungsvertrags mit der
MWV wird der Jahresverlust von der MVV Ubernommen. BSM
weist nach der Verlustiibernahme ein ausgeglichenes Jahreser-
gebnis von null aus.

Die Umsatzerldse im Personenverkehr der BSM sanken ins-
besondere aufgrund von Ruckstellungsnotwendigkeiten, die
im Zusammenhang mit der noch nicht endgultigen Fahrgeld-
zuweisung der VerbUnde fur die Jahre 2009/2010 stehen,
im Berichtsjahr um -1,4%. Eine 3%ige Preiserhéhung zum
1. Januar 2010 im Verkehrsverbund Rhein-Sieg kompensierte
den tatsachlichen Umsatzriickgang teilweise. Im Verkehrsver-
bund Rhein-Ruhr erfolgte im Berichtsjahr keine Preisanpassung.
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Im Glterverkehr kompensierten erhchte betriebliche An-
laufkosten fur die Bearbeitung eines ab Januar 2010 lau-
fenden GroBauftrages teilweise die zum Vorjahr um ca.
88% hoheren Umsatzerldse. In diesem Projekt liegt auch
hauptsachlich die Begriindung fur die deutliche Erhéhung
der Position ,Aufwendungen flr bezogene Leistungen”.

1.000 -

800 -

600 -
400 4
200 -

0
2005 2006 2007 2008 2009 2010

|l Umsatzerlése Bahn in TEUR |

Aufgrund von nicht mehr bendtigten Rickstellungen, einer
Verringerung des Fahrzeugparks fir den Personenverkehr und
Schadenersatzabrechnungen aus Unféllen, erhohten sich die
.Sonstige betrieblichen Ertrage” um 166 TEUR auf 727 TEUR.

Die Veranderungen der Personalkosten um 836 TEUR sind be-
reits groBtenteils mit der Wirkung der erstmaligen Berlcksichti-
gung des BilMoG erklart. Die Umsetzung des Fahrplankonzep-
tes zum 30. August 2010 senkte die Personalkosten zusatzlich.
Gegenlaufig fuhrte die nominelle Tarifsteigerung 2010 - in
Héhe von durchschnittlich 1,2% - zu hoheren Personalkosten.

Risiken und Chancen der zukiinftigen
Entwicklung

Das bei der BSM bestehende Risikomanagementsystem wird
in enger Abstimmung mit dem Mutterunternehmen Monhei-
mer Versorgungs- und Verkehrs-GmbH (MVV) gefihrt und in
regelmaBigen Zeitabstanden aktualisiert. Bei der Aktualisierung
werden die bereits bekannten Risiken auf Aktualitdt gepriift
und ggf. neu bewertet. Hinzugekommene Risiken werden ana-
lysiert, bewertet und im jéhrlich aufzustellenden Risikobericht
erfasst. Ein verantwaortlicher Risikomanager ist im Unternehmen
benannt. Im Vergleich zum Vorjahresbericht hat die im 2. Quar-
tal 2010 vorgenommene Risikoanalyse keine wesentlichen An-
derungen der Risikoeinschatzungen aufgezeigt, insbesondere
bestandsgefahrdende Risiken sind nicht erkennbar.

Die sonstigen aufzuzeigenden Risiken werden wie folgt
beschrieben:

- Ab dem Jahr 2010 gilt im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
eine veranderte Einnahmenaufteilung. Die BSM ermittelt
ab dem Berichtsjahr ihren Einnahmenanspruch nicht mehr
im ,Fremdnutzerverfahren”, sondern wendet aufgrund der
UnternehmensgroBe das , Anspruchsverfahren” an. Die von
der VRR AGR organisierten Fahrgastzadhlungen wurden voll-
standig im Berichtsjahr durchgefihrt, konkrete Ergebnisse
fir unser Unternehmen liegen jedoch zurzeit noch nicht vor.
Eine mit der Vertahrensumstellung eingefihrte Hartefallklau-
sel stellt sicher, dass die BSM bis zum Jahr 2019 nicht von der
allgemeinen VRR-Preisentwicklung abgekoppelt wird.

- Im Verkehrsverbund Rhein-Sieg wird ebenfalls die Einnah-
menzuscheidung — hier ab dem Jahr 2009 — Gberprift. Ob-
wohl das Zahlverfahren sich nicht dndert, werden sich die
tatsdchlichen Zuscheidungen der Fahrgeldeinnahmen auf-
grund der Zahlergebnisse andern.

- Die SchlUsselwerte der zuklnftig zusammengefassten Lan-
deszuschisse fUr Kostenerstattungen des Schilerverkehrs
(§ 45a PBefG) und Investitionszuschlsse fur Fahrzeuginves-
titionen werden ab dem Jahr 2011 neu ermittelt. Fur die
Durchfiihrung eines modernen, attraktiven OPNV in der Stadt
Monheim ist die Stabilitat dieser Landesmittel eine uner-
lgssliche Voraussetzung.




Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH hat mit ihrem Eigen-
timer und mit allen Aufgabentragern Betrauungsregelungen
abgeschlossen und damit die Ubergangsregelungen der EU-Ver-
ordnung VO 1370/2007 in Anspruch genommen. Zurzeit noch
offene genehmigungs- und beihilferechtliche Fragestellungen
sollten moglichst rasch durch eine entsprechende Anpassung
des deutschen Personenbeférderungsgesetzes — PbefG — an die
erwahnte EU-Verordnung geklart werden.

Die Europaische Kommission hat im Beihilfeprifverfahren der
Stadt Langenfeld am 24. Februar 2011 eine positive Entschei-
dung fur die beiden am Verfahren beteiligten Unternehmen
Bahnen der Stadt Monheim GmbH (BSM) / Rheinbahn AG (RBG)
und den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR (VRR) getroffen. Ge-
maB dem Kommissionsentscheid verstoBen die kommunalen
Verkehrsunternehmen nicht gegen das Beihilferecht. Es wurde
festgestellt, dass das VRR Finanzierungssystem vollumféanglich
die Vorgaben der EU-Verordnung 1370/2007 beachtet und ein-
halt.

Weitere Ereignisse von besonderer Bedeutung, die nach dem

Schluss des Geschaftsjahres 2010 eingetreten sind, liegen nicht
VOr.

Ausblick

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr erhéht zum 01. Januar 2011
die Fahrpreise um durchschnittlich 3,9%, der Verkehrsverbund
Rhein-Sieg zum gleichen Zeitpunkt um +2,7%. Die aufgezeigten
Preissteigerungen werden die kassentechnischen Einnahmen
positiv beeinflussen. Neben den genannten Tarifanpassungen
wird die kommende Fahrgastentwicklung erheblichen Einfluss
auf die zukUnftige Ertragslage des Unternehmens nehmen. Hier
wird entscheidend die Akzeptanz der Kunden beziglich des
Fahrplankonzeptes 2010 sein. Die Fahrplananpassungen wer-
den im Jahr 2011 erstmals fUr ein ganzes Jahr wirken.

Die tatsachlichen Einnahmenzuscheidungen 2011 werden je-
doch von den bereits vorgenommenen Fahrgastzahlungen der
Verblnde in den Jahren 2009 und 2010 abhdngen. In beiden
Verbinden ist hierzu noch kein Konsens erzielt wurden.

Der im Unternehmen angewandte Tarifvertrag TV-N NRW
sieht eine Tarifsteigerung von durchschnittlich 0,6% ab dem
01.01.2011 und von durchschnittlich 0,5% ab dem 01.08.2011
VOr.

Im Bereich der Materialbezugskosten ist eine Prognose in Bezug
auf die Olpreisentwicklung aufgrund der Entwicklungen der in-
ternationalen Finanzmarkte und der Globalisierung der Markte
bis zum Jahresende nicht moglich. Der Preis fur Dieselkraftstoff
lag im 1. Quartal 2011 mit ca. +15% deutlich Gber dem Durch-
schnittspreis des vergleichbaren Vorjahreszeitraumes.

Die im Rahmen des Fahrplankonzeptes 2010 nicht mehr bend-
tigten Leistungen in Hohe von ca. 100.000 km jahrlich werden
sich im Jahr 2011 erstmalig ganzjahrig auswirken.
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Die Bilanzierung der Pensionsverpflichtungen auf Basis des
Bilanzrechtsmodernisierungsgesetzes wird die Aufwandseite
auch 2011 beeinflussen, da die Pensionslasten hierdurch realis-
tischer bewertet werden.

Die Transportleistung im Guterverkehr wird sich im Jahr 2011
auf dem erreichten Niveau stabilisieren. Da sich die im Jahr 2010
angefallenen Anlaufkosten fur die Bearbeitung und Umsetzung
des ab Januar 2010 durchgefthrten GroBauftrages nicht mehr
in vergleichbarem Mafe wiederholen werden, ist von einer
deutlichen Verbesserung der Ergebnissituation in der Sparte
Guterverkehr auszugehen.

Aufgrund der strukturell bedingten defizitaren Leistung im
OPNV wird die BSM auch zukinftig auf den Verlustausgleich
durch die MVV nicht verzichten kénnen. Das Ergebnis 2011
wird sich aber im Hinblick auf das Jahr 2010 verbessern.
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Die BSM bedient neben Monheim am Rhein und Langenfeld
im Rheinland auch groBe Teile des siidlichen Dusseldorf sowie
Leverkusen und Solingen. Insgesamt wohnen hier ca. 140 Tsd.
Menschen, die die Leistungen der Bahnen der Stadt Monheim
GmbH nutzen. Dieses groBe Bedienungsgebiet zeigt die Bedeu-
tung der BSM fur den &ffentlichen Personennahverkehr in der
Verdichtungsregion suddstlich von Disseldord, die dartber hin-
aus in weiten Teilen landlich gepragt ist.

Insgesamt betreibt die BSM acht Linien (inkl. des in 2009 einge-
fihrten Nachtexpresses NE13), teilweise in Kooperation mit der
Rheinbahn AG in Disseldorf und der Kraftverkehr Wupper-Sieg
AG in Leverkusen.

In 2010 fUhrte die BSM im Zuge der Einbindung der neu er-
richteten Fachhochschule bei diversen Fahrgastzahlungen auch
entsprechende Beobachtungen durch und deckte Handlungs-
bedarf zur Aktivierung bislang ungenutzter Fahrgastpotentia-
le auf. Es zeigte sich zum Beispiel, dass die Siedlung ,Berliner
Ring"” aufgrund der hohen Bevélkerungsdichte eine hohe Be-
dienungsfrequenz bei einem unregelmafigen Fahrplantakt auf-
weist — genauer gesagt, dass mehrere Linienfahrzeuge Halte-
stellen in Abstanden unter einer Minute bedienten, gefolgt von
langeren Fahrplanllcken. Auf der anderen Seite zeigte sich aber
auch, dass das Fahrgastpotential des ,Osterreich-Viertels” im
Stadtteil Baumberg noch nicht ausgeschopft ist.

Deshalb entschied sich die BSM, das bestehende Liniennetz aus
2004 dahingehend zu Uberarbeiten, so dass es zu Verbesse-
rungen im Berufsverkehr fihrt. Zur bedarfsgerechten Entwick-
lung des neuen Linienkonzeptes setzte sich dabei die BSM die
folgenden Ziele:

1) Aufwertung des Busbahnhofs Monheim zum zentralen Kno-
tenpunkt sowie Attraktivitatssteigerung der ,Stadtmitte
Monheim™ durch Linien-Rendezvous im Stadtzentrum;

2) Leistungsergdnzungen im Berufs- und Schulerverkehr zur
Freisetzung bisher ungenutzter Fahrgastpotentiale durch eine
deutlich verbesserte Verkehrssituation zwischen den Stadttei-
len Monheim und Baumberg einerseits und Baumberg und
S-Bahnhof Berghausen andererseits;

3) Direkte Anbindung der neuen Fachhochschule Monheim und
der benachbarten Betriebe an den OPNV und den SPNV;

4) Entflechtung der Linienleistungen, Abbau gering genutzter
Parallelverkehre sowie deutlich verbesserte Anbindung der
Monheimer Altstadt im Freizeitverkehr.

Das durch die BSM erarbeitete Linienkonzept 2010 weist da-
bei die folgenden Verbesserungen zum alten Linienkonzept aus
2004 auf:

1) Die langjahrig nachgefragte, verbesserte Anbindung an den
S-Bahnhof Berghausen wird dahingehend erreicht, dass die
Linie 777 in der Hauptverkehrszeit im 20-Minutentakt ver-
kehrt. Auf diese Weise wird der direkte S-Bahnanschluss nach
K&In und Disseldorf von einmal auf dreimal pro Stunde er-
hoht.

Das Linienkonzept 2010

2) Durch die Verlangerung der Linie 777 zum Busbahnhof
Monheim wird eine dritte stadtteilverbindende Maéglich-
keit im 20-Minutentakt geschaffen. Des Weiteren erhalten
die Schiler der neuen Fachhochschule Monheims mit der
Linie 777 eine direkte S-Bahnanbindung Uber Langenfeld-
Berghausen im 20-Minutentakt.

3) Durch den Einsatz eines zusatzlichen Fahrzeugs erhéht sich
die Leistung des NE13. In Verbindung mit der Linie 791 ergibt
sich so ein attraktives Nachtnetz unter Einbindung der Mon-
heimer Altstadt, Bis ca. 3:00 Uhr nachts kann das Linienange-
bot an Wochenenden von den Fahrgasten genutzt werden.

4) SchlieBlich werden die Linienfihrungen von 788, 789 und
791 am Berliner Ring dahingehend geandert, dass es zu ei-
ner Linien-Entflechtung mit einem regelmabBig gleichmaBigen
Fahrplantakt von 20-Minuten kommt.

Zum Fahrplanwechsel im August 2010 trat das neue Linien-
konzept der BSM in Kraft, so dass nunmehr die BSM mit ihren
8 Linien auf einem Streckennetz von 114 km 451 Haltestellen
bedient.

Liniennetzplan ® () =9
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Der in 2009 eingeschlagene und durch die Einflhrung des neu-
en Linienkonzeptes in 2010 verfolgte Weg der strukturellen Er-
neuerung der Bahnen der Stadt Monheim GmbH hin zu einem
innovativen und modernen Verkehrsunternehmen wird in 2011
konsequent weiterverfolgt. Entsprechende Projekte in 20711
sollen eine weitere wirtschaftliche Konsolidierung der BSM he-
wirken und somit mittel- bis langfristig zu einer Entlastung der
Stadt Monheim am Rhein fihren.

Hierzu seien u.a. zwei Projekte hervorzuheben: zum einen der
Neubau des Busbahnhofs Monheim, in dessen Rahmen der
Kundendienst Schritt fir Schritt bis 2012 an diesen zentralen
Platz verlegt wird, um eine hohere Kundenndhe zu erreichen.
Zum anderen wird in 2011 die dynamische Fahrgastinformation
fur die Fahrgaste sichtbar eingefihrt werden, beginnend mit
dem neuen Bushahnhof im Stadtzentrum von Monheim. Neben
der bestehenden Vereinbarung zum dynamischen Fahrgastin-
formationssystem mit Monheim am Rhein wurde im Dezember
2010 weiterhin eine entsprechende Vereinbarung mit Langen-
feld abgeschlossen. Die BSM wird daher in Langenfeld auch das
entsprechende System zur dynamischen Fahrgastinformation in
2011/2012 in Betrieb nehmen.

13



Jahresabschluss 2010

6.1 Bilanz der Bahnen der Stadt Monheim GmbH Monheim am Rhein, zum 31. 12. 2010

6.2 Gewinn- u. Verlustrechnung der Bahnen der Stadt Monheim GmbH fiir das Geschéftsjahr 2010

Aktivseite
31.12.2010 Vorjahr
€ TE
A. Anlagevermdgen
| Immaterielle Vermadgensgegenstande 97.170,20 115
ll. Sachanlagen 5.174.801,84 4.923
lll. Finanzanlagen 3.469.790,53 3.301
8.741.762,57 8.339
B. Umlaufvermédgen
[. Vorrate
1. Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe 259.047,48 245
Il. Forderungen und sonstige
Vermogensgegenstande
1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen 391.929,80 269
2. Forderungen gegen Geselischafter 1.655.458,85 2.118
3. Sonstige Vermdgensgegenstdnde 837.628,30 590
lIl. Kassenbestand, Guthaben
bei Kreditinstituten 394.215,14 648
3.538.279,57 3.870
C. Rechnungsabgrenzungsposten 989,72 1
12.281.031.86 12.210
Passivseite
31.12.2010 Vorjahr
€ T€
A. Eigenkapital
|. Gezeichnetes Kapital 2.380.000,00 2.380,0
il. Kapitalriicklage 375.290,87 375,3
2.755.290,87 2.755.3
B. Ruckstellungen
1. Rickstellungen flr Pensionen 7.776.713,54 7.726
2. Sonstige Rickstellungen 1.816.565:51 1.429
9.093.279.05 9.155
C. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 238.602,23 174
2. Verhindlichkeiten gegenUber verbundenen Unternehmen 65.509,27 13
3. Sonstige Verbindlichkeiten 109.875.63 112
413.987,13 299
D. Rechnungsabgrenzungsposten 18.474,81 1
12.281.031,86 12.210
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8.

9.

. Umsatzerldse
. Sonstige betriebliche Ertrage

. Materialaufwand

a) Aufwendungen fir Roh- Hilfs- und Betriebsstoffe
und fiir bezogene Waren
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen

. Personalaufwand

a) Léhne und Gehalter

b) Soziale Abgaben und Aufwendungen
fir Altersversorgung und flr
Unterstitzung

(davon flr Altersversorgung)

. Abschreibungen auf immaterielle

Vermdgensgegenstande des Anlagevermégens
und Sachanlagen

. Sonstige betriebliche Aufwendungen

. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage

(davon aus verbundenen Unternehmen)
Zinsen und dhnliche Aufwendungen

Ergebnis der gewdhnlichen Geschaftstatigkeit

10. AuBerordentliche Aufwendungen

11. Sonstige Steuern

12. Ertrage aus Verlustibernahme

13. JahrestberschufB3/Jahresfehlbetrag

-1.136.256,57

-816.261,09

-3.541.596,58

-884.380,88
(166.817,97)

2010
€
5.915.503,91

726.531,31

-1.946.517,66

-4.425.977,46

-561.399,40
-968.751,57

67.473,08

(44.500,00)
-506.353,00

-1.699.490,79

-176.439,00

-8.098,52

1.884.028,31

0.00

Vorjahr
T€
5.518

561

=ALe2

-497
15599

-3.696

-1.567

(-863)
-5.263

-656
-863

82
(32)

-2.219
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Allgemeine Angaben

Die Bahnen der Stadt Monheim 'GmbH ist eine mittelgroBe Ka-
pitalgesellschaft im Sinne des § 267 Abs. 2 und 4 HGB.

Der Jahresabschiuss der Gesellschaft wurde unter Beachtung
des HGB und des GmbHG aufgestellt.

Die Gliederung der Bilanz nach §§ 266 HGB ist gemaB der
Verordnung Uber die Gliederung des Jahresabschlusses von
Verkehrsunternehmen vom 13.07.1988 erweitert. Fir die Dar-
stellung der Gewinn- und Verlustrechnung ist das Gesamtkos-
tenverfahren gewahlt wurden.

Im Berichtsjahr sind erstmals die geanderten Ansatz- und Be-
wertungsmethoden nach den Regelungen des am 29. Mai 2009
in Kraft getretenen Bilanzrechtsmodernisierungsgesetzes (Bil-
MoG) anzuwenden. Soweit sich durch das BilMoG Anderungen
bei Ansatz und Bewertung von Bilanzposten ergeben haben,
wurden die Vorjahresbetrage nicht an die gednderten Ansatz-
und Bewertungsmethoden angepasst.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die immateriellen Vermodgensgegenstande und die Sachanlagen
sind mit Anschaffungskosten bzw. Herstellungskosten abzlig-
lich von Investitionszuschiissen und planmaBigen Abschreibun-
gen bewertet.

Die im Geschaftsjahr erhaltenen Investitionszuschisse werden
im Anlagenspiegel als erfolgsneutrale Zugange zu den Ab-
schreibungen dargestellt, weil sie von den Anschaffungs- und
Herstellungskosten abgezogen wurden.

Die planmaBigen Abschreibungen werden nach der linearen
Methode vorgenommen. Die Abschreibungen hasieren auf
betriebsgewdhnlichen Nutzungsdauern. Die geringwertigen

“Wirtschaftsgter mit Anschaffungs- und Herstellungskosten bis

150 EUR werden entsprechend § 6 Abs. 3 EStG im Zugangsjahr
erfolgswirksam erfasst. Bei Anschaffungs- und Herstellungskos-
ten zwischen 150 EUR und 1.000 EUR erfolgt gemal § 6 Abs.
2a EStG die Aktivierung auf Sammelposten. Diese werden im
Geschéftsjahr der Bildung und in den vier Folgejahren mit je-
weils einem Flinftel abgeschrieben.

Die Nutzungsdauer der Busse wurde von 10 auf 12 Jahre ver-
langert, um den Einblick in die Vermdgens- und Ertragslage zu
verbessern. Durch diese MaBnahme haben sich die Abschrei-
bungen um rd. 100 TEUR verringert.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder den
niedrigeren beizulegenden Werten bilanziert.

Die Vorrate werden zu fortgeschriebenen durchschnittlichen
Einstandspreisen unter Beachtung des Niederstwertprinzips be-
wertet.

Forderungen und sonstige Vermoégensgegenstande sind zu
Nennwerten abzlglich erforderlicher Einzelwertberichtigungen
angesetzt.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten sind
zu Nennwerten angesetzt.

Die Pensionsrlickstellungen sind auf der Grundlage versiche-
rungsmathematischer Berechnungen nach dem Anwartschafts-
barwertverfahren unter Zugrundelegung eines Rechnungszins-
fuBes von 5,15 % p.a. und zukdnftigen Gehaltsanpassungen
von 2 % p.a. sowie einem Anstieg der Pensionen von 1 % p.a.
angesetzt. Als biometrische Rechnungsgrundlagen wurden die
Richttafeln 2005G von Heubeck angesetzt. Der zum 1. Januar
2010 ermittelte Unterschiedsbetrag zwischen den Rickstellun-
gen nach altem und neuem Recht in Hohe von 1.453 TEUR wird
bis spatestens zum 31. Dezember 2024 in jedem Geschaftsjahr
zu mindestens einem Flnfzehntel angesammelt. Die zum 31.
Dezember 2010 verbleibende Unterdeckung belduft sich auf
1.356 TEUR.

Bei den Ruckstellungen sind alle erkennbaren Risiken sowie un-
gewissen Verbindlichkeiten angemessen und ausreichend be-
rlcksichtigt. Sie sind mit den nach vernlnftiger kaufmannischer
Beurteilung notwendigen Erfullungsbetragen angesetzt.

Die Riickstellungen sind mit ihren Rlckzahlungsbetrédgen pas-
siviert.

Erlauterungen zur Bilanz

Die Entwicklung des Anlagevermdgens ist aus dem Anlagengit-
ter ersichtlich.

Die Forderungen gegen Gesellschafter betreffen Forderungen
gegen die MVV und resultieren im Wesentlichen aus dem Ver-
lustausgleich fur das abgelaufene Geschaftsjahr.

Die sonstigen Rlckstellungen beinhalten vor allem Betrage fur
Altersteilzeitverpflichtungen, Verpflichtungen aus nicht genom-
menen Urlaub und aus Uberstunden, den Selbstbehalt nach
dem Schwerbehindertengesetz sowie fir den Ubersteigeraus-
gleich.

Die sonstigen Vermdgensgegenstande enthalten u.a. Aus-
gleichszahlungen fir die Beférderung von Schwerbehinderten
(309 TEUR).

Der Erfillungsbetrag der Ruckstellung fur Altersteilzeitvereinba-
rungen von 257 TEUR ergibt sich gemal § 246 Abs. 2 S. 2 HGB
nach Verrechnung mit dem Zeitwert der zu deren Sicherung
vorgehaltenen Vermdgensgegenstande in Hohe von 416 TEUR
zum 31.12.2010. Die verrechneten Ertrdge aus der Zuschrei-
bung belaufen sich auf 19 TEUR bei Anschaffungskosten der
Vermogensgegenstande von 397 TEUR.
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Die Verbindlichkeiten gegentber verbundenen Unternehmen
entfallen mit 47 TEUR auf den Gesellschafter MVV.

Samtliche Forderungen und sonstigen Vermégensgegenstande
haben, wie im Vorjahr Restlaufzeiten von weniger als einem
Jahr.

Die Verbindlichkeiten haben samtlich, wie im Vorjahr, Restlauf-
zeiten von weniger als einem Jahr.

Es bestehen zwischen den handelsrechtlichen und steuerrecht-
lichen Wertansatzen bei den Pensions- und sonstigen Rickstel-
lungen Differenzen, die insgesamt zu einer Steuerentlastung
fiihren. Da die BSM GmbH Organgesellschaft des Organtragers,
der MVV GmbH, ist, werden die latenten Steuern dem Organ-
trager zugeordnet. Der zur Berechnung der latenten Steuern
verwendete Ertragsteuersatz betrdgt 31,06 %.

Erlauterungen
zur Gewinn- und Verlustrechnung

Umsatzerlose in TEUR 2010 2009
Personenverkehr 4918 4.988
GUterverkehr 998 530

5.916 5.518

Von den Umsatzerldsen im Personenverkehr sind 151 TEUR
(Vorjahr: 8 TEUR) periodenfremd. Die Umsatzerldse wurden
samtlich im Inland erwirtschaftet.

Ursache fir den im Vorjahresvergleich niedrigeren Personalauf-
wand, vor allem fur die Altersversorgung, ist insbesondere der
geanderte Ausweis der Zinsaufwendungen betreffend Pensi-
ons-, Altersteilzeit und Jubildumsriickstellungen, der nach dem
BilMoG ab 2010 unter den Zinsen und ahnlichen Aufwendun-
gen erfolgt.

Die auBerordentlichen Aufwendungen in Hohe von 176 TEUR

resultieren aus den Anpassungen an die Regelungen des Bil-
MoG zum 01.01.2010.

Mitarbeiter

Im Geschaftsjahr 2010 waren im Durchschnitt 17 (Vorjahr: 16)
Angestellte {(ohne Geschaftsfihrer) und 76 (Vorjahr: 79) Arbei-
ter beschéaftigt.

Die Aufwendungen fir ehemalige Mitarbeiter der Geschafts-
fithrung geman § 285 Nr. 9 b HGB betragen 129 TEUR (Vorjahr:
128 TEUR), hierflr bestehen Pensionsriickstellungen von 1.171
TEUR (Vorjahr: 1.195 TEUR).

Honorar des Abschlusspriifers

Das vomn Abschlusspriifer berechnete Netto-Gesamthonorar fir
das Geschaftsjahr 2010 belduft sich auf 32 TEUR; es entfallt mit
27 TEUR auf Abschlusspriifungsleistungen und mit 5 TEUR auf
andere Beschaftigungsleistungen.

Konzernverhaltnisse

Die BSM ist Tochterunternehmen der Monheimer Versorgungs-
und Verkehrs-GmbH (MVV) mit Sitz in Monheim am Rhein. Die
MVV ist groBenabhdngig von der Aufstellung eines Konzernab-
schlusses und eines Konzernlageberichtes befreit.

Wegen des zwischen BSM und MVV geschlossenen Beherr-
schungs- und Gewinnabfiihrungsvertrages gleicht die MVV den
entstandenen Verlust aus.

Die Gesellschaft hat folgende Organe:

- die Gesellschaftersammlung
- die Geschaftsfihrung

Alleiniger Geschaftsfihrer ist Detlef Hovermann.
Auf die Angabe der im Berichtsjahr gezahlten Geschaftsflihrer-
abzlge wurde gemal § 286 Absatz 4 HGB verzichtet.

Die Gesellschaft verflgt Uber keinen eigenen Aufsichtsrat. Die
Zustandigkeit des Aufsichtsrates der MVV erstreckt sich auch
auf Angelegenheiten der Gesellschaft.

Der Aufsichtsrat, bei der MVV angesiedelt, setzt sich seit dem
27.10.2009 wie folgt zusammen:

- Daniel Zimmermann, Birgermeister — Vorsitzender —
- Lisa Riedel, Studentin

- Tim BrUhland, Rechtsanwalt

- Heinz-Jurgen Goldmann, Leitender Angestellter

- Doris Schréder-Weber, Rechtsanwaltin

- Ursula Schilésser, Kommunalbeamtin

- Lucas Risse, Student

Die Mitglieder des Aufsichtsrates erhielten von der Gesellschaft
keine VerglUtungen. Die Aufwandsentschadigungen wurden
von der MVV an die Aufsichtsratsmitglieder gezahit.

Monheim am Rhein, im Mai 2011

gez. die Geschaftsfihrung
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Ubersicht tiber die Entwicklung des Anlagevermogens

der Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Anschaffungs- und Herstellungskosten Abschreibungen Buchwerte
Stand Zugange Abgdnge Stand Zugange erfolgs- Abgdnge Stand Stand Stand
01.01.2010 31.12.2010 neutral 31.12.2010 31.12.2010 31.12.2009
EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR EUR
I. Immaterielle
Vermogensgegenstande
B gﬁ;‘ﬁfﬁi’%’;ﬁﬂ t‘é”d 499.536,72 35.901,49 7.650,00 527.788,21 54.198,50 0,00 7.650,00 453.480,01 74.308,20 92.605,21
- ggg;ﬁfgen 22.862,00 0,00 0,00 22.862,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22.862,00 22.862,00
522.398,72 35.901,49 7.650,00 550.650,21 54.198,50 0,00 7.650,00 453.480,01 97.170,20 115.467,21
Il. Sachanlagen
1. Grundsticke und
grundsticks-
gleiche Rechte mit
a) Geschafts-,
Betriebs- und 6.275.559.13 37.177.61 0,00 6.312.736,74 35.604,00 0,00 0,00 5.204.697,35 | 1.108.039,39 1.106.465,78
anderen Bauten
b) Bahnkérpern
und Bauten des 2.081.159,83 3:350.15 0,00 2.084.509,98 126,00 0,00 0,00 1.968.165,02 116.344,96 S =l
Schienenweges
= gt'zzakgf‘agfsﬁu‘;ﬁng 11.135.996,45 8.372,98 0,00 11.144.369,43 18.799,00 0,00 0,00 10.968.026,04 | 176.343,39  186.769,41
3. Fahrzeuge fur
Personen und 9.820.831,07 815.578,52 1.096.300,/3 9.540.108,86 372.37300" 186.246,52° 1.095.8438,73 0.093.370,63 | 3.446.738,23 2.186.782 37
Guterverkehr
4. Maschinen und
maschinelle 374.657,96 0,00 0,00 374.657,96 12.126,00 0,00 0,00 326.565 43 48.092,53 60.218,53
Anlagen
5. Andere Anlagen,
Betriebs- und 1.387.361,12 64.553,79 62.457.85 1.399.457,06 68.172,90 0,00 32.262,35 18158527 217.871,79 241.686,40
Geschaftsausstattung
6. geleistete
Anzahlung und 27.135.,27 122.276,28 0,00 149.411,55 0,00 85.830,00 0,00 88.040,00 6137153 2713527
Anlagen im Bau
31.102.700,83 1.051.309,33 1.148.758,58 31.005.251,58 507.200,90 272.076,52 1.128.106,08 25.830.449,74 | 5.174.801,84 4.923.422,43
lll. Finanzanlagen
1. Ausleihungen an
verbundene 1.100.000,00 0,00 0,00 1.100.000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 1.100.000,00 1.100.000,00
Unternehmen
Z-i%r;fg:ﬁﬁngen 2.200.728,68 1.123.877,73  954.815,88  2.369.790,53 0,00 0,00 0,00 0,00 | 2.369.790,53 2.200.728,68
3.300.728,68 1.123.877,73 954.815,88 3.469.790,53 0,00 0,00 0,00 0,00 | 3.469.790,53 3.300.728,68
34.925.828,23 2.211.088,55 2.111.224,46 35.025.692,32 561.399,40 272.076,52 1.135.756,08 26.283.929,75 | 8.741.762,57 8.339.618,32
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Testat des Wirtschaftspriifers

Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn- und Verlustrechnung sowie Anhang - unter Einbezie-
hung der Buchfithrung und den Lagebericht der Bahnen der
Stadt Monheim GmbH fir das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis
31. Dezember 2010 gepriift. Die Buchfuhrung und die Aufstel-
lung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen
handelsrechtlichen Vorschriften und den erganzenden Regelun-
gen des Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung des
gesetzlichen Vertreters der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es,
auf der Grundlage der von uns durchgeflihrten Prifung eine
Beurteilung Uber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchfiihrung und Uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung nach § 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW)
festgestellten deutschen Grundsatze ordnungsmaBiger Ab-
schlussprifung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu
planen und durchzufiihren, dass Unrichtigkeiten und VerstéBe,
die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter
Beachtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchftihrung und
des durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermégens-,
Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichen-
der Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prifungs-
handlungen werden die Kenntnisse Uber die Geschaftstatigkeit
und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesell-
schaft sowie die Erwartungen Uber mogliche Fehler berlck-
sichtigt. Im Rahmen der Prifung werden die Wirksamkeit des
rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie
Nachweise fur die Angaben in Buchfiihrung, Jahresabschiuss
und Lagebericht Gberwiegend auf der Basis von Stichproben
beurteilt. Die Prufung umfasst die Beurteilung der angewand-
ten Bilanzierungsgrundsatze und der wesentlichen Einschat-
zungen des gesetzlichen Vertreters sowie die Wirdigung der
Gesamtdarstellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts.
Wir sind der Auffassung, dass unsere Prifung eine hinreichend
sichere Grundlage fUr unsere Beurteilung bildet.
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Unsere Priifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung ge-
wonnenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den ge-
setzlichen Vorschriften und den ergdnzenden Bestimmungen
des Gesellschaftsvertrages und vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsmaBiger Buchflhrung ein den tatsachli-
chen Verhiltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht
in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt ein
zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die
Chancen und Risiken der zukinftigen Entwicklung zutreffend
dar. Y

Langenfeld, 1. Juni 2011

INTEGRITAS Gesellschaft flr Revision und Beratung mbH
Wirtschaftsprifungsgesellschaft
Steuerberatungsgesellschaft

Michael Gerhold Frank Huser
Wirtschaftsprifer Wirtschattsprifer
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