e AN B

s F__F

Bl ] =i

Linien-
verkehr
frei

¥

Geschaftsbericht

4

LOMEY



4.1.

4.2.

6.1.

6.2.

6.3,

6.4.

INRAISVEIZEICHINIS .. oo 3

Vorwort der Geschaftsfiihrung ..., 4
Bericht des AulSicRESrates. .. ... cwsm oo i i imiss b s s 6
Investitionen im Geschaftsjahr 2011...............ccoooiiiii 9
PP SETTRTIRTROBINT 5 vamisnisss s aues s s s P S TR 0y ) eSS T S PSS Ve -
T R SO ———— 10
Lagebericht der Gesellschaft fiir das Geschaftsjahr 2011...................... 13
Jahresabschluss 201T..............oooiiiii e 16
BIlANZ e s 16
Gewinn- und Verlustrechnung ....... PRI 17
Anhang zum Jahresabschluss 20171 ... 19
Bestatigungsvermerk des Wirtschaftspriferss..........ococooooiiiiiiiiiiiin, 24

U9]



Sichtbare Zeichen fir eine aktive Wirtschaft und fur Wachstum
in einer Stadt sind sich drehende Krane auf Baustelien. Im ab-
gelaufenen Wirtschaftsjahr 2011 hatte die BSM einen nicht un-
erheblichen Anteil an solchen BaumaBnahmen. Gemeinsam mit
der Stadt Monheim am Rhein trug unser Unternehmen die Ver-
antwortung als Bauherrin fir die Erneuerung bzw. Neugestal-
tung des Busbahnhofes und des angrenzenden Rathausvorplat-
zes in Monheim am Rhein. Die lange Zeit der Vorbereitung mit
Planung, Entscheidungsfindung und letztendlich Umsetzung
dieser MaBnahme fand ihren Abschluss mit einer feierlichen
Eréffnung des OPNV-Knotenpunktes am 22. November 2011.
An der Feierstunde nahmen neben vielen politischen Entschei-
dungstragern diverse Vertreter der Verwaltung, der benachbar-
ten Verkehrshetriebe, der Nahverkehrsverbiinde und —verban-
de, des Zuschussgebers, der lokalen Wirtschaft und nattrlich
viele Monheimer MitbUrger teil.

Neben den im Berichtsjahr durchgefihrten Tatigkeiten wurden
bereits weitere BaumalBnahmen vorbereitet, geplant, deren Fi-
nanzierung sichergestellt und beschlossen. So wird beispiels-
weise im Jahr 2012 in die Infrastruktur der Bahnsparte Gber 1
Mio. Euro investiert, um das in die Jahre gekommene Gleisnetz
der BSM zu sanieren und Uber den alten Zustand hinaus auszu-
bauen. Die Notwendigkeit der Neuinvestitionen begrindet sich
mit der erfreulicherweise in den letzten Jahren deutlich erhéh-
ten Tonnageleistung und des damit zusammenhdngenden zu-
satzlichen Verkehrsaufkommens auf der Schieneninfrastruktur.

Wir freuen uns, dass die BSM in diesem Zusammenhang die
Bedeutung des Unternehmens fur die Stadt Monheim am Rhein
unter Beweis stellten konnte und mit ihrem Know-how hoffent-
lich zum Wohle der Stadt und ihrer Blrger beitrug.

Mit der Fertigstellung des Busbahnhofes verlagerten wir auch
unseren Vertrieb mitten ins Zentrum, direkt zu unseren Kun-
den. In unmittelbarer Nahe zum Busbahnhof bezog unsere
Vertriebsabteilung, gemeinsam mit ,Marke Monheim e\V.",
die Raumlichkeiten im ,,Monheimer Tor”. Diese Gemeinschafts-
kooperation Uber den Tellerrand des eigenen Unternehmens hi-
naus ermdglichte es fir die Kunden beider Unternehmen einen
verbesserten Kundenservice, beispielsweise durch verlangerte
Offnungszeiten, anzubieten.

Das SozialTicket wurde im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR)
fur die OPNV-Nutzer gegen Ende des Jahres eingefthrt, im Ver-
kehrsverbund Rhein-Sieg (VRS) kurzzeitig spater. Fir Monhei-
mer Blrger besteht seitdem die Wahlfreiheit, das VRR- oder das
VRS-Ticket zu nutzen — ein ausschlieBlich fir Monheim zuge-
standener Nutzungsvorteil in beiden Verbinden.

Das in der gesamten Republik fur die OPNV-Branche bedeut-
same ,Beihilfeverfahren Langenfeld”, das seit dem Jahr 1999
vor der EU-Kommission verhandelt wird, wurde im Berichtsjahr
ohne negative Folgen fur die BSM endgultig abgeschlossen
Grundsatzliche Bedeutung ging von diesem Urteil auch fir das
VRR-Finanzierungssystems aus, bestatigte es doch in den Grund-
zigen das im VRR praktizierte OPNV-Finanzierungssystem. Dies
nahm der deutsche Gesetzgeber jedoch nicht zum Anlass, das

aufgrund der EU-Verordnung 1370 aus dem Jahr 2007 anpas-
sungsnotwendige Personenbeftrderungsgesetz (PBefG) ver-
bindlich zu normieren. Zu weit liegen derzeit die politischen Po-
sitionen zwischen Bundestag und Bundesrat auseinander.

Das Unternehmensergebnis verbesserte sich im dritten Jahr in
Folge. Mit einem um ca. 128 TEUR zum Vorjahr geringeren Ver-
lust in Hohe von -1.756 TEUR konnten die finanziellen Lasten
der Konzernmuttergesellschaft MVV GmbH weiter verringert
werden. Neben einmaligen Effekten, bedingt durch Grund-
stUcksverduBerungen, spielte die eingeleitete Umsetzung eines
Restrukturierungsgutachtens eine wesentliche Rolle im Jahres-
ergebnis. Fir eine weiterfihrende positive Ergebnisentwicklung
ist jedoch die Mitwirkung des Betriebsrates, im Rahmen der Mit-
bestimmungsrechte und -pflichten des Betriebsverfassungsge-
setzes, unentbehriich.

An dieser Stelle spreche ich allen Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern der BSM meinen herzlichen Dank aus. Sie haben mit
ihrem Engagement erheblichen Anteil an der geschilderten po-
sitiven Unternehmensentwicklung. Dank aber auch an unsere
Kunden. Ohne ihr Vertrauen in unsere Leistungen und in unsere
Mitarbeiter ware dies nicht moglich gewesen. Ebenso bedanken
wir uns bei unserer Muttergesellschaft, der MVV GmbH und
unserem Eigentiimer, der Stadt Monheim am Rhein, ohne de-
ren Engagement die finanzielle Situation der BSM GmbH nicht
sichergestellt ware und dem Aufsichtsrat, der uns bei allen Pro-
zessen intensiv beraten und begleitet hat.

)u% JAJ

Detlef Hovermann
Geschaftsfuhrer
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Bericht des Aufsichtsrates

Der Aufsichtsrat hat die Geschaftsfihrung wahrend des Be-
richtsjahres in der durch Gesetz und Gesellschaftsvertrag vorge-
schriebenen Form Uberwacht.

Es fanden 6 Sitzungen statt, in denen die erforderlichen Be-
schilisse gefasst wurden. Der Geschaftsfihrer hat den Auf-
sichtsrat laufend Gber wichtige Geschaftsvorgange unterrichtet.

Die Buchflihrung, der Jahresabschluss und der Geschaftsbericht
fir das Jahr 2011 wurden durch die von der Gesellschafterver-
sammiung als Abschlussprifer bestellite Integritas Gesellschaft
fur Revision und Beratung mbH, Langenfeld gepriift und mit
dem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk versehen.

Der Aufsichtsrat billigt den von der Geschaftsfihrung aufge-
stellten Jahresabschluss und empfiehlt der Gesellschafterver-
sammlung in Ubereinstimmung mit der Geschaftsfihrung die
Feststellung.

Der Verlust wird nach dem Beherrschungs- und Gewinnabfih-
rungsvertrag von der Manheimer Versorgungs- und Verkehrs-
GmbH unter Beachtung der Zulassigkeit nach EU-Kriterien aus-
geglichen.

Der Aufsichtsrat spricht dem Geschaftsfuhrer fur die vertrauens-
volle Zusammenarbeit und allen Beschaftigten des Unterneh-
mens seinen Dank fir die im Berichtsjahr geleistete erfolgreiche
Arbeit aus.

Monheim am Rhein, im Juli 2012

b B A,
Daniel Zimmermann
Vorsitzender des Aufsichtsrates
Burgermeister




Personenverkehr

Wie kaum ein anderer Wirtschaftssektor unterliegt der Sektor
des offentlichen PersonenstraBenverkehrs dauernden und fort-
wahrenden Anderungen im Nachfrageverhalten. Diesen Her-
ausforderungen tritt die BSM seit jeher mit Angebotsanpassun-
gen offen entgegen.

In der Vergangenheit geschah dies Uber die Beschaffung von
maodernen und technisch-hochwertigen Bussen, die zu einem
jungen Fahrzeugpark fuhrten. Des Weiteren passte die BSM in
2010 im Zuge der Einbindung der neu errichteten Hochschule
das aus 2004 bestehende Liniennetzangebot an.

In Folge der Umsetzung des Linienkonzeptes 2010 kam es zu
einer Aufwertung des Busbahn-
hofes Monheim zu einem zent-
ralen Knotenpunkt mit entspre-

chendem  Linien-Rendezvous. Neuer Busbahnhof

Investitionen 2011

Der seitens Daniel Zimmermann - seines Zeichens Blrgermeister
der Stadt Monheim am Rhein - am 22.11.2011, rund 23 Jah-
re nach der letzten Neugestaltung des OPNV-Knotenpunktes,
Ubergebene neue ZOB zeichnet sich vor allem dadurch aus, dass
er behindertengerecht ist und nur noch aus einem Bahnsteig
besteht. Auf diese Weise kann er den funktionalen Anspriichen
des OPNV's und dessen Nutzern besser gerecht werden als sein
Vorganger aus 1988, Die baulich moderne Gestaltung, einher-
gehend mit farblicher iflumination zur Nachtzeit, verbindet sich
mit dem neuen Einkaufscenter zu einem modernen Eingangstor
der Stadt Monheim am Rhein.

Die Wertung des Omnibusbahnhofes Monheim als Eingangs-
tor in die Stadt Monheim am Rhein wird noch dadurch ver-
starkt, dass er mit dynamischen Fahrgastinformationsanzeigen
ausgestattet wird. Durch die darauf angezeigten tatsachlichen
Abfahrtzeiten erhalt der OP-
NV-Kunde die Maglichkeit,
seine verbleibende Warte-
zeit mit einem Kurzeinkauf
zu verbinden.

Schon 2010 bei der Konzeption
des neuen Liniennetzes zeigte
sich jedoch, dass der aus 1988
stammende OPNV-Knoten-
punkt diesen gednderten Rah-
menbedingungen kaum noch
gerecht werden kann.

Baubeginn:
Eroffnung:

Beton Fahrbahn:

Kabelschutzrohre:

In 2011 entschied sich daher GréBe Glasdach:

die BSM zusammen mit der

: e, (LA Bodenbewegung:
Stadt Monheim am Rhein die Eirmen:
Gelegenheit des Neubaus des
Einkaufszentrums , Monheimer Méblierung

Tor” zu nutzen, und den zent-
ralen Omnibusbahnhof sowie
den dazugehoérenden Rathaus-
vorplatz umzugestalten. Ziel der
Umgestaltung war es dabei den
Platzbedarf moglichst zu re-
duzieren, bei vollumfanglicher
Funktionserhaltung. Auf diese
Weise sollte die Aufenthalts-
qualitat auf dem Platz und dem
Fahrsteig fiir Biirger und OPNV-
Nutzer gleichermaBen erhoht
werden.

Nachdem seitens der Projekt-

beteiligten die Konzeption des

neuen Busbahnhofes und des

Rathausvorplatzes abgeschlossen war, erfolgte Mitte Juli 2011
der erste Spatenstich fir die umfassenden Baumassnahmen.
Nach nur vier Meonaten Bauzeit und mit Hilfe vieler fleiBiger
Hdnde, konnte die BSM eine Woche nach der Eréffnung des
Monheimer Tors die Eréffnung der neuen zentralen Umstiegs-
moglichkeit zusammen mit geladenen Gasten sowie Monhei-
mer Burgern feiern.

Stahl Anker in Fahrbahndecke:

Rathausplatz: Sieben Banke; 40 Sitzwiirfel; sechs Spielgerate. |
Wartehalle: vier Windschutzanlagen, 20 Banke, 40 Leuchten,
10 Abfallbehalter. Platzbeleuchtung 31 Bodenstrahler; zehn
Lichtmasten; drei Stelenleuchten mit LED

.Irafostation in Hochlage gebracht _
Viel Kraft, aber auch viel Fingerspitzengefthl war erforderlich,

um die Transformatoren-Station auf der Baustelle am Rathaus-
platz um etwa dreiflig Zentimeter hoher zu legen. Am Sams- |
tag, 20. August, riickte ein 130-Tonnen-Autokran an, der kurz |
nach 22.30 Uhr das Hauschen fangsam nach oben zog. Dann |
wurden Stahltrager unter das 22 Tonnen schwere Gebéudel
geschoben.” (RPv. 23.08.2011) ‘

Im Rahmen dieser Neuge-

18 Juli 2011 ;
21 Nov. 2011 staltung zog der Vertrieb
der BSM naher zum Kun-
1200 m2 den. Im Monheimer Tor er-
500m 6ffnete die BSM gemeinsam
ca. 1000m mit der Marke Monheim e.V.
ca. 400m2 das Kundencenter. Hier wird
ca. 800t auf alle Kundenwiinsche

- von der OPNV-Beratung
Gber den Fahrausweisver-
kauf bis zur Beantwortung
kultureller  Fragestellungen
und einem entsprechenden
Kulturticketverkauf — ein-
gegangen. Auf diese Weise
werden nicht nur Synergien
im Vertrieb der beiden Ko-
operationspartner geschaf-
fen, sondern die BSM voll-
zieht auch einen deutlichen
Schritt zur Verbesserung des
Dienstleistungsangebotes.

ca. 15 + Subunternehmer

¢ Den sich andernden Kun-
F denanforderungen wird sei-
{ tens der BSM auch in 2012

und den Folgejahren Rech-

nung getragen. Wir setzen
den Ausbau des Netzes von dynamischen Fahrgastinformati-
onsanzeigen mit Anzeigen am S-Bahnhof Langenfeld sowie
an markanten Punkten in Monheim und Baumberg fort. Des
Weiteren plant die BSM in 2013 die Einflhrung eines neuen
Systems fur eine verbesserte, unternehmenstibergreifende An-
schlusssicherung der Linienverbindungen.




Guterverkehr
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Anders als der Sektor des offentlichen PersonenstraBenverkenrs
unterliegt der Guiterverkehr gréBeren konjunkturellen Schwan-

ngen. An- oder Umsiedlung von Kunden mit ¢ igertem
Bedirfnis zum , Transport Gber Schiene”, teils aus umweltpoliti-
schen Erwagungen heraus, teils aus rein wirtschaftlichen Griin-
den, muss entsprochen werden, um sich am Markt behaupten
zu kénnen.

Die BSM hat diese Schwankungen in der Vergangenheit u.a. mit
der SchlieBung des Shell-Werkes deutlich zu spliren bekommen.
Zwischen 1988 und dem Jahr 2010 reduzierte sich der durch

{ flihrte Guterverkehr auf ein Minimum. Erst mit der
Gewinnung eines neuen GroBauftrages Anfang 2010 wendete
sich das Blatt wieder zugunsten der BSM.

Dabei zeigte sich, dass die von der BSM vorgehaltene Schie-
neninfra ¢tur den gednderten Belastungen durch erhdhte
Tonnageleistungen nur begrenzt gerecht werden konnte. Falge-
richtig wurde ein Sanierungsbeschluss herbeigeflinrt, der die in
die Jahre gekommenen Gleise im Ubergabebahnhof Langenfeld
umfasste. Hierzu erfolgten in 2011 entsprechende vorbereiten-
de, planende und die Finanzierung sicherstellende MaBBnahmen.

Im Rahmen der Planung der Sanierung des Ubergabegleises er-
folgte eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Schieneninfra-
struktur und ein Abgleich mit den in Zukunft zu erwartenden
Tonnageleistungen. Es zeigie sich, dass weitere Investitionen
zur Gewinnung neuer Kunden ratsam sind. Aus diesem Grund
fassten die Entscheidungsgremien der BSM den Entschluss, die
vorhandene Infrastruktur weiter auszubauen. Hierzu erfolgte
ebenfalls in 2011 bereits die Erstellung der technischen Planun-
gen; Finanzierungszusagen wurden erteilt.

Mit den zuvor genannten Investitionen erhofft sich die BSM in
Zukunft auf etwaige Nachfrageschwankungen am Markt besser
reagieren zu konnen, egal ob sie durch erhéhte Tonnageleistung
und / oder durch zusatzliches Verkehrsaufkommen entstehen. o AR T % B,
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Geschéiftstéitigkeit

Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH (BSM) sind in den
Konzernkreis der stadtischen Monheimer Verkehrs- und Ver-
sorgungs- GmbH (MVV) integriert. Als 100 %-iges Tochterun-
ternehmen sind die BSM fir Planung und DurchfUhrung des
,Offentlichen Personennahverkehrs” (OPNV) in der Stadt Mon-
heim am Rhein und den angrenzenden Gebietskorperschaften
zustandig. Neben der OPNV-Sparte tritt das Unternehmen als
Eisenbahnbetriebs- und Eisenbahninfrastrukturunternehmen
am Markt auf.

Mit ihrer Mitgliedschaft in den beiden groften Verkehrsverbiin-
den Nordrhein-Westfalens, dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) und dem Verkehrsverbund Rhein-Sieg (VRS), nehmen die
Bahnen der Stadt Monheim GmbH eine besondere Rolle im re-
gionalen OPNV ein.

Neben der BSM bilden die Allwetterbad der Sitadt Monheim am
Rhein GmbH (100 %), die Stadtentwicklungsgesellschaft Mon-
heim am Rhein mbH (100 %), die MEGA Monheimer Elektrizi-
tats- und Gasversorgung GmbH (50,1 %), die Verbandswasser-
werk Langenfeld-Monheim GmbH & Co. KG (35,6 %) und die
Verbandswasserwerk Beteiligungs-GmbH (35,6 %) den MVV-
Konzernverbund.

Geschaftsentwicklung

Nachdem die deutsche Wirtschaft in 2010 den starksten Auf-
schwung seit der Wiedervereinigung erlebte, stieg das Bruttoin-
landsprodukt in 2011 preisbereinigt um

3,0 %. Die Staatsverschuldung erhohte sich im Jahr 2011 um
1,0 % und unterschritt damit die Schuldengrenze des EU-5ta-
bilitatspaktes.

Der Verkehrsverbund Rhein-Sieg verzeichnete im Jahr 2011 ei-
nen Fahrgast- und Einnahmenzuwachs. 507 Millionen Fahrgés-
te in 2011 bedeuten einen Zuwachs in Hohe von +0,7 %. Die
Tariferlase stiegen bedingt durch eine 2,7 %-ige Preiserhohung
zum 01.01.2011 auf 532 Millionen Euro, ein Umsatzplus ge-
gendber dem Vorjahr von +4,2 %.

Beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr stiegen im Berichtsjahr die
Fahrgastzahlen auf 1,1 Milliarden Fahrten. Analog der sinken-
den Schulerzahlen ist weiterhin ein Rickgang der Abonnenten
in diesem Segment (SchokoTicket) festzustellen. Wie im Vorjahr
registrierte die Kundengruppe der Ticket1000- und Ticket2000-
Nutzer einen Ruckgang (-0,2 %), ein bedeutender Teil davon
ist auf Wanderbewegungen im Zusammenhang mit der Einfih-
rung des SozialTickets zurlickzufthren. Die Einnahmen erhoh-
ten sich u.a. bedingt durch eine

3,9 % Anhebung der Tarife um ca. 39,3 Millionen Euro (+4,1
%) auf insgesamt 1.008,7 Millionen Euro.

Die BSM verzeichnete in 2011 einen Fahrgastrickgang um -0,8
%. Dieser ist auf den Rickgang der Gelegenheitsfahrer zuriick-

:aftfiir das Geschaftsjahr 2011

zufiihren. Bedingt durch das Linienkonzept 2010 zeigt dagegen
die Zahi der beforderten Vielfahrer trotz Preiserhdhungen im
VRR und VRS eine konstante Entwicklung.

Die Umsatzerldse im Personenverkehr der BSM sanken im Be-
richtsjahr um -1,5 %, insbesondere aufgrund von Rickstel-
lungsnotwendigkeiten, die im Zusammenhang mit der noch
nicht endgultigen Fahrgeldzuweisung der Verbunde fir die Jah-
re 2009/2010 stehen (siehe hierzu auch Chancen und Risiken).
Eine 2,7 %-ige Preiserhéhung im Verkehrsverbund Rhein-Sieg
sowie eine 3,9 %-ige Preiserhéhung zum 01.Januar 2011 im
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr kompensierten den sich ergeben-
den Umsatzrickgang nur teilweise. Darlber hinaus haben die
Landeszuschiisse fur die Schiilerbeférderung abgenommen.
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Bedingt durch den Rahmenliefervertrag mit einem GroBkunden
aus 2010 pegelte sich das Frachtaufkemmen im Guterverkehr
erwartungsgemal auf 122 887 Tonnen im Berichtsjahr (Vorjahr:
121.915 Tonnen) ein.

2007 2008 2009 2010 2011

W beforderte Glter in Tonnen

Vermdégens-, Finanz- und Ertragslage

BSM weist zum 31. Dezember 2011 eine Bilanzsumme von
13.961 TEUR (Vorjahr: 12.281 TEUR) aus. Die Eigenkapitaiquote
sank von rd. 22,4 % in 2010 auf 19,7 % in 2011 insbesondere
bedingt durch die Anderung im Ausweis der ab 2011 erhaltenen
Investitionszuschiisse, die nicht mehr mit den Anschaffungs-
und Herstellungskosten der Anlageguter verrechnet werden. Im
Geschaftsjahr 2011 lagen liquide Mittel in ausreichendem MaBe
vor, so dass die Liquiditat jederzeit gesichert war.
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Das Ergebnis vor Verlustibernahme verbesserte sich um 128
TEUR auf -1.756 TEUR. Es setzt sich aus einem Betriebsergebnis
-1.238 TEUR {Vorjahr: -1.268 TEUR), einem Finanzergebnis von
-421 TEUR (Vorjahr: -439 TEUR) und einem auBerordentlichen
Ergebnis von -97 TEUR (Morjahr: -177 TEUR) zusammen.
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Aufgrund des bestehenden GewinnabfUhrungsvertrags mit der
MWV wird der Jahresverlust von der MVV Ubernommen. BSM
weist nach der Verlustiibernahme ein ausgeglichenes Jahreser-
gebnis von null aus.

Die Ertragslage ist in diesem Jahr durch einen Grundstickteil-
verkauf nicht unbedeutend beeinflusst.

Risiken und Chancen der zukiinftigen
Entwicklung

Das bei der BSM bestehende Risikomanagementsystem wird
in enger Abstimmung mit dem Mutterunternenmen Monhei-
mer Versorgungs- und Verkehrs GmbH (MVV) gefihrt und in
regelmaligen Zeitabstanden aktualisiert. Bei der Aktualisierung
werden die bereits bekannten Risiken auf Aktualitat gepruft
und ggf. neu bewertet. Hinzugekommene Risiken werden ana-
lysiert, bewertet und im jahrlich aufzustellenden Risikebericht
erfasst. Ein verantwortlicher Risikomanager ist im Unternehmen
benannt. Im Vergleich zum Vorjahresbericht hat die im 2. Quar-
tal 2011 vorgenommene Risikoanalyse keine wesentlichen An-
derungen der Risikoeinschatzungen aufgezeigt, insbesondere
bestandsgefahrdende Risiken sind nicht erkennbar.

Es bestehen folgende Risiken:

e Ab dem Jahr 2010 qilt im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
eine veranderte Einnahmenaufteilung. Die BSM ermittelt
ab dem Berichtsjahr ihren Einnahmenanspruch nicht mehr
im ,, Fremdnutzerverfahren”, sondern wendet aufgrund der
UnternehmensgréBe das , Anspruchsverfahren” an, was zu
sinkenden Einnahmen fuhren kénnte. Eine mit der Verfah-
rensumstellung eingefihrte Hartefallklausel stellt sicher, dass
die BSM bis zum Jahr 2019 nicht von der allgemeinen VRR-
Preisentwicklung abgekoppelt wird.

= Im Verkehrsverbund Rhein-Sieg wird ebenfalls die Einnah-
menzuscheidung - hier ab dem Jahr 2009 - Uberprift. Ob-
wohl das Zahlverfahren sich nicht andert, werden sich die
tatsachlichen Zuscheidungen der Fahrgeldeinnahmen auf-
grund der Zahlergebnisse andern, was zu sinkenden Einnah-
men fuhren kdnnte,

e Die Schitsselwerte der zusammengefassten Landeszuschiis-
se fur Kostenerstattungen des Schilerverkehrs (§ 45a PBefG)
und Investitionszuschiisse flr Fahrzeuginves-titionen wurden
im Jahr 2011 neu ermittelt und waren ricklaufig. In Zukunft
konnten die Zuschlsse weiter sinken. Fur die Durchfiihrung
eines modernen, attraktiven OPNV in der Stadt Monheim ist
die Stabilitat dieser Landesmittel aber eine unerlassliche Vor-
aussetzung.

Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH haben mit ihrem Eigen-
timer und mit allen Aufgabentragern Betrauungsregelungen
abgeschlossen und damit die Ubergangsregelungen der EU-
Verordnung 1370/2007 in Anspruch genommen. Zurzeit noch
offene genehmigungs- und beihilferechtliche Fragestellungen
soliten moglichst rasch durch eine entsprechende Anpassung
des deutschen Personenbeférderungsgesetzes - PRefG - an die
erwdhnte EU-Verordnung geklart werden.

Weitere Ereignisse von besonderer Bedeutung, die nach dem

Schluss des Geschaftsjahres 2011 eingetreten sind, liegen nicht
vor,

Ausblick

Der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr erhéht zum 01. Januar 2012
die Fahrpreise um durchschnittlich +3,9 %, der Verkehrsver-
bund Rhein-Sieg zum gleichen Zeitpunkt um +3,4 %. Die auf-
gezeigten Preissteigerungen werden die kassentechnischen Ein-
nahmen positiv beeinflussen.

Neben den genannten Tarifanpassungen wird die kommende
Fahrgastentwicklung erheblichen Einfluss auf die zukinftige
Ertragslage des Unternehmens nehmen. Diese wird durch die
strategische Entscheidung der Stadt zur Senkung des Gewerbe-
steuersatzes und der damit verbundenen erhéhten Bereitschaft
zur Ansiediung neuer Firmen verstarkt. Unter diesemn Aspekt
wird die schnelle Anpassung des Liniennetzes an die sich verén-
dernde Kundennachfrage entscheidend sein.

Die tatsachlichen Einnahmenzuscheidungen 2012 werden je-

doch von den bereits vorgenommenen Fahrgastzahlungen der
Verbilinde in den Jahren 2009 und 2010 abhangen. In beiden
Verbiinden ist hierzu bisher noch kein Konsens erzielt worden.

Der im Unternehmen angewandte Tarifvertrag TV-N NRW
sieht eine Tarifsteigerung von durchschnittlich 3,5% ab dem
01.03.2012, von durchschnittlich 1,4% zum 01.01.2013 und
von durchschnittlich 1,4% zum 01.08.2013 vor.

Im Bereich der Materialbezugskosten ist eine Prognose in Bezug
auf die Olpreisentwicklung aufgrund der Entwicklungen der in-
ternationalen Finanzmaérkte und der Globalisierung der Markte
bis zum Jahresende nicht maglich. Der Preis fur Dieselkraftstoff
lag im 1. Quartal des Jahres 2012 mit ca. +7,5 % Uber dem
Durchschnittspreis des vergleichbaren Vorjahreszeitraumes.

Die Transportleistung im GuUterverkehr wird sich im Jahr 2012
aufgrund neuer Kunden deutlich steigern. Dies wird zu einer
weiteren Verbesserung der Ergebnissituation in der Sparte GU-
terverkehr fiihren.

Aufgrund der strukturell bedingten defizitéren Leistung im
OPNV wird auch das Ergebnis 2012 keinen Gewinn zulassen.

Monheim am Rhein, im Mai 2012
Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Detlef Hovermann
Geschaftsfuhrer
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Jahresabschluss 2011

Bilanz der Bahnen der Stadt Monheim GmbH Monheim am Rhein, zum 31. 12. 2011

Gewinn- u. Verlustrechnung der Bahnen der Stadt Monheim GmbH fiir das Geschaftsjahr 2011

Aktivseite
31.12.2011 Vorjahr
€ TE
A. Anlagevermdgen
I Immaterielle Vermdgensgegenstande 762850 97
Il. Sachanlagen 6.399.712,93 Saliks
lll. Finanzanlagen 4.232.181,81 3.470
10.703.523,24 8.742
B. Umlaufvermégen
l. Vorrate 328.190.88 259
ll. Forderungen und sonstige
Vermogensgegenstande 2.847.411,63 2.885
Ill. Kassenbestand, Guthaben
bei Kreditinstituten 80.113.65 394
3.255.716,16 3.538
C. Rechnungsabgrenzungsposten 1.286,93 1
13.960.526,33 12.281
Passivseite
31.12.2011 Vorjahr
€ TE
A. Eigenkapital
I. Gezeichnetes Kapital 2.380.000,00 2.380
Il. Kapitalrticklage 375.290,87 375
2.755.290,87 2.755
B. Sonderpasten fir Investitionszuschiisse 1.028.980,00
C. Ruckstellungen CLE S Ssg 9.094
1. Ruckstellungen fur Pensionen
2. Sonstige Ruckstellungen
D. Verbindlichkeiten 645.494,36 414
E. Rechnungsabgrenzungsposten 520826 SR
13.960.526,33 12.281
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1. Rohergebnis

2. Personalaufwand
a) Léhne und Gehalter
h) Soziale Abgaben und Aufwendungen
fur Altersversorgung und fUr

Unterstitzung
(davon fur Altersversorgung)

3. Abschreibungen auf immaterielle
Vermogensgegenstande des Anlagevermoégens
und Sachanlagen

4. Sonstige betriebliche Aufwendungen

5. Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage
(davon aus verbundenen Unternehmen)

6. Zinsen und ahnliche Aufwendungen

7. Ergebnis der gewdhnlichen Geschaftstatigkeit
8. AuBerordentliche Aufwendungen

9. Sonstige Steuern

10. Ertrége aus Verlustibernahme

11. JahrestiberschuB/Jahresfehlbetrag

-3.333.474,14

-1.086.512,93
(-406.426,84)

2011
€
4.884.839,50

-4.419.987,07

-588.192,77
-1.106.014,98

77.013,01
(42.212,50)

-497.899,00

-1.650.240,81
-96.855,47
-8.487,05
16755:583:33

0,00

Vorjahr
TE
4.696

-3.542

-884

(-167)
-4.426

-561
-96%

67
(45)

-506
-1:699

|7

1.884
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Allgemeine Angaben

Die Bahnen der Stadt Monheim GmbH ist eine mittelgroBe Ka-
pitalgesellschaft im Sinne des § 267 Abs. 2 und 4 HGB.

Der Jahresabschluss der Gesellschaft wurde unter Beachtung
des HGB und des GmbHG aufgestellt

Die Gliederung der Bilanz nach 88 266 HGB ist gemal der
Verordnung Uber die Gliederung des Jahresabschlusses von
Verkehrsunternehmen vom 13.07.1988 erweitert. FUr die Dar-
stellung der Gewinn- und Verlustrechnung ist das Gesamtkos-
tenverfahren gewahlt wurden.

Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden

Die immateriellen Vermogensgegenstande und Sachanlagen,
die bis zum 31.12.2011 angeschafft und in Betrieb genommen
oder fertiggestellt wurden, sind mit Anschaffungs- bzw. Her-
stellkosten abzgl. von Investitionszuschissen und planmaBigen
Abschreibungen bewertet.

Die von Dritten erhaltenen Investitionszuschiisse wurden bei
bis zum Bilanzstichtag abgeschlossenen Investitionen von deren
Anschaffungskosten aktivisch abgesetzt. Investitionszuschtsse
fur Anlagengegenstande, die bis zum 31.12.2011 noch nicht
fertiggestellt bzw. betriebsbereit waren, werden dem gegen-
Uber passivisch als Sonderposten fur Investitionszuschisse aus-
gewiesen. Die ertragswirksame Aufldsung des Senderpostens
erfolgt entsprechend der Nutzungsdauer der Anlagegegenstan-
de.

Die planméBigen Abschreibungen werden nach der linearen
Methode vorgenommen. Die Abschreibungen basieren auf be-
triebsgewohnlichen Nutzungsdauern. Die geringwertigen Wirt-
schaftsglter mit Anschaffungs- und Herstellungskosten bis zu
150 EUR werden entsprechend § 6 Abs. 3 EStG im Zugangsjahr
aufwandswirksam erfasst. Bei Anschaffungs- und Herstellungs-
kosten zwischen 150 EUR und 1.000 EUR erfolgt gemalB § 6
Abs. 2a EStG die Aktivierung auf Sammelposten. Diese werden
im Geschaftsjahr der Bildung und in den vier Folgejahren mit
ieweils einem Funftel abgeschrieben.

Die Finanzanlagen sind mit den Anschaffungskosten oder den
niedrigeren beizulegenden Werten bilanziert.

Die Vorrdte werden zu fortgeschriebenen durchschnittlichen
Einstandspreisen unter Beachtung des Niederstwertprinzips be-
wertet,

Forderungen und sonstige Vermégensgegenstande sind zu
Nennwerten abzgl. erforderlicher Einzelwertberichtigungen an-
gesetzt.

Der Kassenbestand und die Guthaben bei Kreditinstituten sind
zu Nennwerten angesetzt

n J,ah'resabschluss 2011

Die Pensionsrickstellungen sind auf der Grundlage versiche-
rungsmathematischer Berechnungen nach dem Anwartschatts-
barwertverfahren unter Zugrundelegung eines Rechnungszins-
fuBesvon 5,15 % p.a. und zukUnftigen Gehaltanpassungen von
2% p.a. sowie einem Anstieg der Pensionen von 1% p.a. ange-
setzt. Als biometrische Rechnungsgrundlagen wurden die Richt-
tafeln 2005G von Heubeck verwendet. Der zum 31.12.2011
bestehende Unterschiedsbetrag zwischen den Rickstellungen
nach altem und neuem Recht in Hohe von 1.259 TEUR wird
his spatestens zum 31. Dezember 2024 anteilig in jedem Ge-
schaftsjahr abgebaut.

Bei den sonstigen Ruckstellungen sind alle erkennbaren Risiken
sowie ungewissen Verbindlichkeiten angemessen und ausrei-
chend berlicksichtigt. Sie sind mit den nach verniinftiger kauf-
méannischer Beurteilung notwendigen Erfillungsbetrégen ange-
setzt.

Die Verbindlichkeiten sind mit ihren Rickzahiungsbetrédgen pas-
siviert.

Erlauterungen zur Bilanz

Die Entwicklung des Anlagevermégens ist aus dem Anlagengit-
ter ersichtlich.

Die sonstigen Vermogensgegenstande enthalten u.a. Aus-
gleichszahlungen fiir die Beférderung von Schwerbehinderten
(347 TEUR) und Forderungen aus Unféllen (432 TEUR).

Der Erfillungsbetrag der Riickstellung fur Altersteilzeitvereinba-
rungen von 212 TEUR ergibt sich gemalB § 246 Abs. 2 5. 2 HGB
nach Verrechnung mit dem Zeitwert der zu deren Sicherung
vorgehaltenen Vermagensgegenstande in Hohe von 415 TEUR
zum 31.12.2011. Die verrechneten Ertrdge aus der Zuschrei-
bung belaufen sich auf 20 TEUR (19 TEUR in 2010 und 1 TEUR
in 2011) bei Anschaffungskosten der Vermogensgegenstande
von 397 TEUR.

Samtliche Forderungen und sonstigen Vermogensgegenstande
haben wie im Vorjahr Restlaufzeiten von weniger als einem Jahr.

Es bestehen Forderungen gegen verbundene Unternehmen in
Hohe von 9 TEUR (Vorjahr O TEUR) und Verbindlichkeiten ge-
gentber verbundenen Unternehmen von 0 TEUR (Vorjahr 66
TEUR).

Wie in den Vorjahren bhetragen die Restlaufzeiten der Verbind-
lichkeiten weniger als ein Jahr.

Sonstige Angaben

Im Geschaftsjahr 2011 waren im Durchschnitt 16 (Vorjahr: 17)
Angestellte {ohne Geschaftsfihrer) und 73 (Vorjahr: 76) Arbei-
ter beschaftigt.
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Ubersicht Giber die Entwicklung des Anlagevermoégens

der Bahnen der Stadt Monheim GmbH

Anschaffungskosten Abschreibungen Buchwerte
Stand Zugédnge in Abgénge in Umbuchungen Stand Stand Zugénge in erfolgsneutral Abgiénge in Stand 31.12.2011 31.12.2010
01.01.2011 EUR EUR in EUR 31.12.2011 01.01.2011 EUR in EUR EUR 31.12.2011 s ot
I. Immaterielle
Vermdgensgegensténde
1. Konzessionen und
SR RS 527788 .21 7.312,00 0,00 0,00 535.100,21 453.480.01 32.853,70 0,00 0,00 486.333,71 48.766,50 74.308,20
2 ?Te(':egtete Anzahlungen / 22.862,00 0,00 0,00 0,00 22.862.00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 22.862,00 22.862,00
550.650,21 7.312,00 0,00 0,00 557.962,21 453.480,01 32.853,70 0,00 0,00 486.333,71 71.628,50 97.170,20
Il. S8achanlagen
1. Grundstiicke und grund-
stiicksgleiche Rechte mit |
a) Geschéafts-, Betriebs-
i AnHaraN BAUER 6.312.736,74 44 372,08 45.966,93 0,00 6.311 .141,891 5,204 697,35 38.728,00 0,00 0,00 5.243.425,35 1.067.716,54 1.108.039,39
b) Bahnkérper und
Bauten des 2.084.509,98 0,00 0,00 0,00 2.084.509,9 1.968.165,02 168,00 0,00 0,00 1.968.333,02 116.176,96 116.344,96
Schienenweges
2. Gleisanlagen,
Streckenausristung
a) Gleisanlagen 10.847.446,08 0,00 0,00 0,00 10.847.446,08 10.769.302,56 5.967,00 0,00 0,00 10.775.269,56 72.176,52 78.143,52
By gg:‘:ke”a”sr“s““”g' 20881144 23.457.75 0,00 667.024.93 899 294,12 134 856,58 18.596,03 0,00 0.00 153.452,61 745.841 51 73.954 86
©) Sgggke”a“”“‘“"g' 88.111.91 5.365,80 0,00 0,00 93.477,71 63.866,90 2 874,00 0,00 0,00 66.740,90 26.736,81 24.245,01
3. Fahrzeuge
a) Personenkraftverkehr 7.291.209,25 690.945,23 828.214,36 0,00 7.153.940,12 4.834.143,88 317.204,00 178.200,00 828.158.36 4.501.389,52 2.652.550,60 2.457.065.37
b) Eéfsglffh”g“‘er' 2.248.899,61 59.701,85 0,00 0,00 2.308.601 ,44 1.259.226,75 104.460,40 0,00 0,00 1.363.687,15 944.914,31 989.672,86
4. Maschinen und 374.657,96 0.00 0,00 0.00 37465796 326.565,43 6.445,00 0.00 0.00 333.010,43 41.647.53 48.092.53
maschinelle Anlagen i
5. Andere Anlagen
g} Betiebs: unc 1.347.018,85 34.130.16 0.00 0,00 1.381.149,01 1.156.991,27 47.148,14 0.00 0,00 1.204.139.41 177.009,60 190.027,58
Geschaftsausstattung T g : ' Sl e (196,991, 140, : : .204.139, .009, 027
b) GWGs 52.438 21 16.260,98 0,00 0,00 68.699.1 24.594,00 13.748,00 0,00 0,00 38.342,00 30.357.19 27.844.21
6. f;':;ﬂﬁi’“g;ﬁh'unge”' 149,411 55 1.042.19874 0,00 -667.024,93 524.585,36 88.040,00 0,00 0,00 88.040,00 0,00 524 585 36 61.371.55
31.005.251,58 1.916.432,59 874.181,29 0,00 32.047.502,88 25.830.449,74 555.338,57 178.200,00 916.198,36 25.647.789,95 6.399.712,93 5.174.801,84
lll. Finanzanlagen
1. Ausleihungen an
e done Uilemebes 1.100.000,00 0,00 600.000,00 0,00 500.000,00 0.00 0,00 0,00 0,00 0,00 500.000,00 1.100.000,00
2. Sonstige Ausleihungen 2.369.790,53 1.362.391,28 0,00 0,00 3.732.181,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3.732.181,81 2.369.790,53
3.469.790,53 1.362.391,28 600.000,00 0,00 4.232.181,81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4.232.181,81 3.469.790,53
35.025.692,32 3.286.135,87 1.474.181,29 0,00 36.837.646,90 26.283.929,75 588.192,27 178.200,00 916.198,36 26.134.123,66 10.703.523,24 8.741.762,57
23
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Bestatigungsvermerk des Wirtschaftspriifers

Bestatigungsvermerk

Wir haben den Jahresabschluss — bestehend aus Bilanz, Ge-
winn- und Verlustrechnung sowie Anhang — unter Einbezie-
hung der Buchflhrung und den Lagebericht der Bahnen der
Stadt Monheim GmbH fur das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis
31. Dezember 2011 geprift. Die Buchfihrung und die Aufstel-
lung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen
handelsrechtlichen Vorschriften und den erganzenden Regelun-
gen des Gesellschaftsvertrags liegen in der Verantwortung des
gesetzlichen Vertreters der Gesellschaft. Unsere Aufgabe ist es,
auf der Grundlage der von uns durchgefihrten Prifung eine
Beurteilung Gber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchtthrung und Uber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlussprifung nach & 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschaftsprifer (IDW)
festgesteliten deutschen Grundsatze ordnungsmaBiger Ab-
schlussprifung vorgenommen. Danach ist die Prifung so zu
planen und durchzufthren, dass Unrichtigkeiten und VerstéBe,
die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter
Beachtung der Grundsatze ordnungsmaBiger Buchfihrung und
des durch den Lagebericht vermittelten Bildes der Vermégens-,
Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichen-
der Sicherheit erkannt werden. Bei der Festlegung der Prifungs-
handlungen werden die Kenntnisse Uber die Geschaftstatigkeit
und Gber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld der Gesell-
schaft sowie die Erwartungen Ober mdgliche Fehler beriick-
sichtigt. Im Rahmen der Prifung werden die Wirksamkeit des
rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie
Nachweise fur die Angaben in Buchfthrung, Jahresabschluss
und Lagebericht Oberwiegend auf der Basis von Stichproben
beurteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der angewand-
ten Bilanzierungsgrundséatze und der wesentlichen Einschat-
zungen des gesetzlichen Vertreters sowie die Wirdigung der
Gesamtdarstellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts.
Wir sind der Auffassung, dass unsere Priifung eine hinreichend
sichere Grundlage fir unsere Beurteilung bildet.
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Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt,

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Prifung ge-
wonnenen Erkenntnisse entspricht der Jahresabschluss den ge-
setzlichen Vorschriften und den erganzenden Bestimmungen
des Gesellschaftsvertrages und vermittelt unter Beachtung der
Grundsatze ordnungsmaliger Buchfihrung ein den tatsachli-
chen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermoégens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Gesellschaft. Der Lagebericht steht
in Einklang mit dem Jahresabschiuss, vermittelt insgesamt ein
zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft.und, stellt die
Chancen und Risiken der zukunftigen Enticklung zutreffend
dar. A el

lLangenfeld, 5. Juni 2012

INTEGRITAS Gesellschaft fur Revision und Bé’rétuﬁg‘mbl-'{
Wirtschaftsprifungsgeselischaft i
Steuerberatungsgesellschaft

Frank Huser
Wirtschaftspriifer

Michael Gerhold
Wirtschaftsprifer
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